


โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -1- 
 
 

การประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 
(แยกสะกัดน้ ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 และบนทางหลวงหมายเลข 117 

ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น้ ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 
 

1. ความเป็นมาของโครงการ 
 กรมทางหลวงได้จัดท าแผนการพัฒนาทางหลวง โดยก าหนดตามทิศทางของแผนการพัฒนา
ระบบคมนาคมและขนส่งตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติในแต่ละฉบับ โดยงาน 
ที่ด าเนินการจะครอบคลุมถึงโครงการใหม่ ๆ ซึ่งเป็นงบประมาณการก่อสร้างและบูรณะทางหลวง  
ทั่วประเทศ อาทิ งานก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง งานก่อสร้างเพื่อเพิ่มมาตรฐานช้ันทางหลวง
ให้เป็นช้ันพิเศษขนาด 4 ช่องจราจรหรือมากกว่า งานบูรณะและปรับปรุงผิวจราจร งานก่อสร้างทาง
หลวงแนวใหม่ งานก่อสร้างทางแยกต่างระดับ ตลอดจนงานอ านวยความปลอดภัยต่าง ๆ ซึ่งเป็น
ภารกิจหลักที่กรมทางหลวงมุ่งมัน่ที่จะด าเนินการพัฒนาให้มีความสมบูรณ์และกอ่ให้เกิดประสทิธิภาพ
สูงสุด โดยในการด าเนินการดังกล่าว กรมทางหลวงจึงมีความจ าเป็นจะต้องด าเนินการจัดเตรียม
โครงการให้เป็นไปตามแผนการพัฒนา โดยเฉพาะงานทางด้านการส ารวจและออกแบบรายละเอียด 
ส่งผลให้กรมทางหลวงมีความประสงค์ที่จะว่าจ้าง “ที่ปรึกษา” เพื่อให้บริการในการส ารวจและ
ออกแบบรายละเอียด ตลอดจนการจัดเตรียมเอกสารข้อมูลเพื่อประกอบการประเมินราคา ประกวด
ราคา และการก่อสร้างของโครงการฯ เพื่อให้เป็นไปตามแผนการพัฒนาของกรมทางหลวงต่อไป  
 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 126 หรือ ถนนวงแหวนรอบเมืองพิษณุโลก เป็นเส้นทาง
คมนาคมรูปแบบถนนวงแหวนเพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาจราจรในเขตเทศบาลนครพิษณุโลก ถนนวงแหวน
รอบเมืองพิษณุโลกมีทั้งหมด 2 ช่วง คือถนนวงแหวนรอบเมืองพิษณุโลกด้านทิศเหนือและทิศใต้  
ปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 126 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน้ ามัน) – จุดตัด 
ทางหลวงหมายเลข 117 (แยกหนองอ้อ รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร)  เกิดปัญหาการติดขัด  
ของการจราจรโดยเฉพาะในช่ัวโมงเร่งด่วน เนื่องจากบริเวณสองข้างทางมีชุมชนหนาแน่น มีสถานที่
ส าคัญหลายแห่ง ทั้งพื้นที่ ธุรกิจ และแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญ ท าให้เกิดความไม่สะดวก และ  
ความล่าช้าในการเดินทาง ทั้งนี้แนวเส้นทางของโครงการผ่านพื้นที่ที่มีโบราณสถานในระยะศึกษา 
500 เมตร ซึ่งเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อให้การพัฒนา
โครงการก่อให้ เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่ งแวดล้อม รวมทั้ งประชาชน 
ที่อยู่บริเวณพื้นที่โครงการน้อยที่สุด ดังนั้น จึงจ าเป็นต้องมีการส ารวจและออกแบบปรับปรุงแก้ไข
ปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วงดังกล่าว และโครงข่ายทางหลวงใกล้เคียงท าให้
สามารถเดินทางได้สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 
 

 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -2- 
 
 

2. วัตถุประสงค์ของโครงการ 
 2.1  วัตถุประสงค์ของโครงการ 

2.1.1  เพื่อส ารวจและออกแบบรายละเอียด ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารข้อมูลประกอบ 
การประกวดราคาและประเมนิราคา ส าหรับโครงการส ารวจและออกแบบปรบัปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน้ ามัน) - จุดตัดทางหลวง
หมายเลข 1065 และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - 
สะพานข้ามแม่น้ ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) บริเวณช่วง กม. 46+400 ถึง กม. 51+054 และ 
ช่วง กม. 112+800 ถึง กม. 121+000 รวมระยะทางประมาณ 12.854 กิโลเมตร 

2.1.2 เพื่ อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับ 
สภาพสิ่งแวดล้อมเศรษฐกิจและสังคม 

2.1.3  เพื่อศึกษา รวบรวม และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสังคม เสนอมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ตลอดจนมาตรการติดตามและตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งแผน 
การจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

2.2  วัตถุประสงค์ของการจัดประชุม 
2.2.1  เพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร และน าเสนอรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 

และเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมส าหรับโครงการให้ผู้เกี่ยวข้องรับทราบ 
2.2.2  เพื่อรับฟังความคิดเห็น ข้อห่วงกังวลของประชาชน และข้อเสนอแนะต่างๆ เพื่อน าไป 

ประกอบการศึกษาของโครงการให้มคีวามเหมาะสม และสอดคล้องกับความต้องการของกลุ่มเป้าหมายรวมถึง 
ให้ครอบคลุมข้อห่วงกังวลของประชาชนในพื่นที่อย่างครบถ้วนต่อไป 

2.2.3  เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดง 
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ 

 
3. ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจากโครงการ 

1. ช่วยให้การเดินทางของประชาชนในพื้นที่และผู้ใช้เส้นทางมีความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัยยิ่งข้ึน
รวมถึงการสนับสนุนแผนงานโครงการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของประเทศไทยในอนาคต  
2. ช่วยส่งเสริมเส้นทางเศรษฐกิจและแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญของประเทศ และเป็นการพัฒนาพื้นที่ 
ให้สามารถใช้ประโยชน์ได้อย่างเต็มศักยภาพ 
3. พัฒนาเส้นทางในการเดินทาง และเติมเต็มโครงข่ายถนนเดิมในจังหวัดพิษณุโลกให้สมบูรณ์ 
มากขึ้น 

 

 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -3- 
 
 

4. พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 
 พื้นที่ศึกษาโครงการด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการด าเนินการ
บนทางหลวงหมายเลข 126 บริเวณช่วง กม. 46+400 ถึง กม. 51+054 และทางหลวงหมายเลข 117 
ช่วง กม. 112+800 ถึง กม. 121+000 ครอบคลุมพื้นที่ 3 ต าบล 2 อ าเภอ ในจังหวัดพิษณุโลก รวมระยะทาง
ประมาณ 12.854 กิโลเมตร แสดงดังตารางท่ี 4-1 และรูปท่ี 4-1 
 

ตารางท่ี 4-1  พ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ  
จังหวัด อ าเภอ ต าบล องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ชุมชน/หมู่บ้าน 

พิษณุโลก 

เมือง
พิษณุโลก 

ท่าทอง เทศบาลต าบลท่าทอง 
หมู่ที่ 4 บ้านจูงนาง 

หมู่ที่ 11 บ้านจูงนางนอก 

ท่าโพธ์ิ เทศบาลเมืองท่าโพธ์ิ 

หมู่ที่ 1 บ้านวังส้มซ่า 

หมู่ที่ 2 บ้านวังส้มซ่า 

หมู่ที่ 3 บ้านวังวน 

หมู่ที่ 5 บ้านยาง 

หมู่ที่ 6 บ้านยางเอน 

หมู่ที่ 7 บ้านท่าโพธ์ิ 

หมู่ที่ 9 บ้านคลองหนองเหล็ก 

หมู่ที่ 10 บ้านหัวกระทิง 

หมู่ที่ 11 บ้านในไร่ 

บางระก า บางระก า 
เทศบาลต าบล 

บางระก าเมืองใหม่ 
หมู่ที่ 2 บ้านวังเป็ด 

หมู่ที่ 10 บ้านวังดาน 

1 จังหวัด 2 อ าเภอ 3 ต าบล  2 ทต. 1 อบต. 13 หมู่บ้าน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -4- 
 
 

 
     ที่มา : ที่ปรึกษา, 2569 

รูปท่ี 4–1  พ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -5- 
 
 

5. สภาพปัจจุบันของพ้ืนท่ีโครงการและข้อจ ากัดทางด้านสิ่งแวดล้อม 
 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 126 หรือ ถนนวงแหวนรอบเมืองพิษณุโลก เป็นเส้นทางคมนาคมรูปแบบถนน
วงแหวนเพื่อหลีกเลี่ยงปญัหาจราจรในเขตเทศบาลนครพิษณุโลก ถนนวงแหวนรอบเมืองพิษณุโลกมีทั้งหมด 2 ช่วง 
คือถนนวงแหวนรอบเมอืงพิษณุโลกด้านทิศเหนือและทิศใต้ ซึ่งไม่เช่ือมต่อกันเป็นวงกลม แต่เดิมนั้น กรมทางหลวง
ได้ก าหนดให้ถนนวงแหวนรอบเมืองพิษณุโลกเป็นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 1) ด้านทิศเหนือ 
 ถนนวงแหวนรอบเมืองพษิณุโลกด้านทิศเหนือ มีจุดเริ่มต้นเริ่มที่ทางแยกตัดกบัทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
117 (นครสวรรค์ - พิษณุโลก) จากนั้นมุ่งหน้าทางทิศตะวันตก แล้วจึงโค้งมาทางทิศเหนือ ผ่านโรงเรียนพิษณุโลก
พิทยาคม และมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม ก่อนที่จะตัดกับถนนสิงหวัฒน์ (ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12) 
แล้วตัดมาทางทิศตะวันออกผ่านสะพานข้ามแม่น้ าน่าน ผ่านสี่แยกบายพาส (ตัดกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
1086 ไปอ าเภอพรหมพิราม จังหวัดพิษณุโลก) ผ่านสะพานข้ามทางรถไฟ และแยกตัดกับทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 11 (พิษณุโลก - อุตรดิตถ์) จากนั้นจึงวกมาบรรจบกับถนนมิตรภาพ (ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12) 
ที่หลักกิโลเมตรที่ 10 (ตามหลักกิโลเมตร ถนนมิตรภาพ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 (พิษณุโลก-หล่มสัก) 
ที่สามแยกซีพี 
 ถนนวงแหวนส่วนน้ีเป็นถนนลาดยางขนาด 4 ช่องจราจร ทิศทางละ 2 ช่องจราจร แบ่งทิศทางจราจร 
ด้วยเกาะกลางแบบกดร่อง มีสะพานต่างระดับที่แยกตัดกับถนนสิงหวัฒน์ และแยกตัดกับทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 11 (พิษณุโลก - อุตรดิตถ์) นอกจากนี้ยังมีสะพานข้ามทางรถไฟ และสะพานข้ามแม่น้ าน่านอีกด้วย 
แสดงดังรูปท่ี 5-1 
 

 
 

รูปท่ี 5-1 แสดงถนนทางหลวงหมายเลข 126 ทางด้านเหนือ 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -6- 
 
 

 2) ด้านทิศใต ้
 ถนนวงแหวนรอบเมืองพิษณุโลกด้านทิศใต้ มีจุดเริ่มต้นที่สี่แยกอินโดจีน (6 กิโลเมตรจากเมืองพิษณุโลก) 
จากนั้นมุ่งหน้าทางทิศใต้ แล้วจึงโค้งมาทางทิศตะวันตก ตัดผ่านทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1064 (ถนนบึงพระ) 
ผ่านวิทยาลัยเทคนิคสองแคว แล้วตัดผ่านทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1063 (ทางไปอ าเภอบางกระทุ่ม จังหวัด
พิษณุโลก) ผ่านสะพานข้ามแม่น้ าน่าน ผ่านสี่แยกหนองอ้อ (ถนนนครสวรรค์-พิษณุโลก) และสิ้นสุดโดยบรรจบกับ
ทางหลวงหมายเลข 1065 (ทางไปอ าเภอบางระก า จังหวัดพิษณุโลก) 
 ถนนวงแหวนส่วนน้ีเป็นถนนลาดยางขนาด 4 ช่องจราจร ทิศทางละ 2 ช่องจราจร แบ่งทิศทางจราจร 
ด้วยเกาะกลางแบบกดรอ่ง มีสะพานต่างระดับทีแ่ยกตัดกับทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 1064 (ถนนบึงพระ) โดยเป็น
สะพานข้ามทางรถไฟด้วย นอกจากนี้ยังมีสะพานข้ามแม่น้ าน่านอีกแห่ง แสดงดังรูปท่ี 5-2 

 
 

 รูปท่ี 5-2 แสดงถนนทางหลวงหมายเลข 126 ทางด้านใต ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -7- 
 
 

5.1 สภาพปัจจุบันของพ้ืนท่ีโครงการ 
1) จุดเริ่มต้นโครงการ 

 จุดเริ่มต้นโครงการบริเวณทางหลวงหมายเลข 126 บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 
(แยกสะกัดน้ ามัน) ประมาณ กม.ที่ 46+400 อยู่ในพื้นที่ต าบลท่าโพธ์ิ อ าเภอเมืองพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก 
และจุดเริ่มต้นโครงการบริเวณทางหลวงหมายเลข 117 ประมาณ กม.ที่ 112+800 อยู่ในพื้นที่ต าบลบางระก า 
อ าเภอบางระก า จังหวัดพิษณุโลก ดังแสดงในรูปท่ี 5-3 และ รูปท่ี 5-4  

 

 
 

รูปท่ี 5-3 สภาพพ้ืนท่ีบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ ทล.126 (แยกสะกัดน้ ามัน) 
 

 
 

รูปท่ี 5-4 สภาพพ้ืนท่ีบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ ทล.117 (กม.112+800) 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -8- 
 
 

 2) จุดสิ้นสุดโครงการ  
 จุดสิ้นสุดโครงการบริเวณทางหลวงหมายเลข 126 ตัดทางหลวงหมายเลข 1065  ประมาณ 
กม.ที่ 51+054 อยู่ในพื้นที่ หมู่ที่ 11 ต าบลท่าทอง อ าเภอเมืองพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก และจุดสิ้นสุด
โครงการบริเวณทางหลวงหมายเลข 117 ตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) ประมาณ กม.ที่ 121+000 
อยู่ในพื้นที่ หมู่ที่ 11 ต าบลท่าทอง อ าเภอเมืองพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก ดังแสดงในรูปท่ี 5-5 และ รูปท่ี 5-6 
 

 
 

รูปท่ี 5-5 สภาพพ้ืนท่ีบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ ทล.126 
 

 
 

รูปท่ี 5-6 สภาพพ้ืนท่ีบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ ทล.117 
 

 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -9- 
 
 

5.2 ข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม 
 จากการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ และการตรวจสอบข้อมูลเบื้องต้นในบริเวณพื้นที่โครงการ ในด้าน
ข้อจ ากัดสิ่งแวดล้อม พบว่า ในบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ มีรายละเอียดข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 
 (1) ตรวจสอบข้อก าจัดด้านสิ่งแวดล้อมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
  ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการ
ด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการ
จัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 141 ตอน
พิเศษ 4ง วันที่ 5 มกราคม 2567 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเรื่อง ก าหนด
โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 ประกาศใน
ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 142 ตอนพิเศษ 260 วันที่ 31 กรกฎาคม 2568 เอกสารท้ายประกาศ 4 โครงการ 
กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ล าดับ 20 และล าดับ 33
รายละเอียดดังตารางท่ี 5.2-1 
 

ตารางท่ี 5.2-1 การตรวจสอบประกาศฯ พ.ศ. 2566 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 141 ตอนพิเศษ 4ง 
วันท่ี 5 มกราคม 2567 และประกาศ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2568 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 142 

ตอนพิเศษ 260 วันท่ี 31 กรกฎาคม 2568 

 
 
 
 

ล าดับ ข้อกฎหมาย/ระเบียบ การตรวจสอบ 
20 
 

ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง ท่ีตัดผ่านพ้ืนท่ีดังต่อไปน้ี 
20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธ์ุสัตว์ป่า
แล ะ เ ขตห้ า มล่ า สั ต ว์ป่ า ต าม
กฎหมายว่าด้วยการสงวนและ
คุ้มครองสัตว์ป่า 

ไม่เข้าข่าย  
 

แนวเส้นทางโครงการไม่ตัดผ่านเขตรักษาพันธ์ุ
สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่า
ด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า  

20.2 พื้นที่ เขตอุทยานแห่งชาติ
ตามกฎหมาย ว่าด้ วยอุ ทยาน
แห่งชาติ 

ไม่เข้าข่าย  
 

แนวเส้นทางโครงการไม่ตัดผ่านพื้นที่ เขต
อุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยาน
แห่งชาติ 

20.3 พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติ
เห็นชอบก าหนดให้เป็นพื้นที่ ช้ัน
คุณภาพลุ่มน้ าช้ันที่ 2 

ไม่เข้าข่าย  
 

แนวเส้นทางโครงการไม่ตัดผ่ านพื้นที่ ช้ัน
คุณภาพลุ่มน้ าช้ันที่ 2  

20.4 พื้นที่ป่าชายเลนในเขตป่า
สงวนแห่งชาติ 

ไม่เข้าข่าย  
 

แนวเส้นทางโครงการไม่ตัดผ่านพื้นที่ป่าชายเลน 
ที่เป็นป่าสงวนแห่งชาติ 

20.5 พื้นที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 
50 เมตร ห่างจากระดับน้ าทะเล
ข้ึนสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

ไม่เข้าข่าย  
 

พื้นที่ศึกษาโครงการไม่อยู่ติดกับชายฝั่งทะเล 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -10- 
 
 

ตารางท่ี 5.2-1 การตรวจสอบประกาศฯ พ.ศ. 2566 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 141 ตอนพิเศษ 4ง 
วันท่ี 5 มกราคม 2567 และประกาศ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2568 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 142 

ตอนพิเศษ 260 วันท่ี 31 กรกฎาคม 2568 (ต่อ) 

ล าดับ ข้อกฎหมาย/ระเบียบ การตรวจสอบ 
20 20.6 พื้นที่ที่อยู่ในหรือใกล้พื้นที่ 

ชุ่มน้ าที่ มีความส าคัญระหว่าง
ประเทศหรือแหล่ งมรดกโลก 
ที่ ขึ้ น บั ญ ชี แ ห ล่ ง ม ร ด ก โ ล ก 
ตามอนุสัญญาระหว่างประเทศใน
ระยะทาง 2 กิโลเมตร 

ไม่เข้าข่าย  
 

แนวเส้นทางโครงการไม่ตัดผ่านหรืออยู่ใกล้พื้นที่
ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระหว่างประเทศหรือแหล่ง
มรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ ใน
ระยะทาง 2 กิโลเมตร  

20.7 พื้นที่ที่ตั้งอยู่ใกล้โบรารณ
สถาน แหล่ งโบราณคดี  แหล่ ง
ประ วั ติ ศ าสต ร์  ห รื อ อุ ทยา น
ประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วย
โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ 
และพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ ใน
ระยะทาง 500 เมตร ยกเว้นถนนผัง
เมือง ตามที่ก าหนดไว้ในกฎหมายว่า
ด้วยการผังเมือง 

เข้าข่าย 
 

โบราณสถาน และแหล่งโบราณคดี จ านวน 1 แห่ง 
ได้แก่ โบราณสถานวัดสกัดน้ ามัน ห่างจากโครงการ
ประมาณ 255 เมตร ทั้งน้ี โบราณสถานและแหล่ง
โบราณคดีที่ พบทั้ งหมดยั งไม่ ได้ขึ้ นทะเบียน
โบราณสถาน แสดงดังรูปที่ 5.2-1 

33 โคร งก าร  กิ จ การ  หรื อกา ร
ด าเนินการ ทุกประเภทที่อยู่ใน
พ้ืนที่ที่ คณะรัฐมนตรี  ได้ มีมติ
เห็นชอบก าหนดให้เป็นพ้ืนที่ลุ่มน้ า 
ชั้นที่ 1 

ไม่เข้าข่าย  แนวเส้นทางโครงการไม่ตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพ
ลุ่มน้ าชั้นที่ 1 

ที่ ม า  :  ป ระ กา ศกร ะท รว งท รั พ ย าก รธ รร มช าติ แ ละ สิ่ ง แ ว ดล้ อม  เ รื่ อ ง ก า หน ด โ ค ร งกา ร  กิ จ กา ร  หรื อ กา รด า เ นิ น กา ร 
ซ่ึงต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ   สิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 5 มกราคม 2567  

 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซ่ึงต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 

 
 (2) ตรวจสอบข้อก าจัดด้านสิ่งแวดล้อมอ่ืนๆ 
 พ้ืนท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม เป็นพื้นที่ที่คาดว่ากิจกรรมของโครงการจะส่งผลต่อคุณภาพชีวิตและ
ความเป็นอยู่ต่อชุมชน พื้นที่อ่อนไหวที่ก าหนดเพื่อการตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ สถานศึกษา 
สถานพยาบาล ศาสนสถาน จากการตรวจสอบพื้นที่อ่อนไหวในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบ 
พื้นที่อ่อนไหว จ านวน 15 แห่ง ได้แก่ สถานศึกษา จ านวน 7 แห่ง ศาสนสถาน จ านวน 6 แห่ง สถานพยาบาล 
 1 แห่ง และโบราณสถาน 1 แห่ง แสดงดังตารางท่ี 5.2-3 และรูปท่ี 5.2-1 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL         -11- 
 
 

ตารางท่ี 5.2-3 พ้ืนท่ีอ่อนไหวในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ล าดับ พ้ืนท่ีอ่อนไหว ประเภท ต าบล อ าเภอ จังหวัด 
ระยะห่างจาก 

แนวเส้นทางโครงการ 
(เมตร) 

ต าแหน่ง 

X Y 

1 วัดยางเอน ศาสนสถาน ต.ท่าโพธ์ิ อ.เมืองพิษณุโลก จ.พิษณุโลก 243 628453 1854137 

2 วัดสะกัดน้ ามัน ศาสนสถาน ต.ท่าโพธ์ิ อ.เมืองพิษณุโลก จ.พิษณุโลก 496 628868 1853197 

3 วัดวังดาน ศาสนสถาน ต.บางระก า อ.บางระก า จ.พิษณุโลก 323 624950 1848495 

4 วัดวังเป็ด ศาสนสถาน ต.บางระก า อ.บางระก า จ.พิษณุโลก 493 625020 1846616 

5 โรงพยาบาลมหาวิทยาลัยนเรศวร สถานพยาบาล ต.ท่าโพธ์ิ อ.เมืองพิษณุโลก จ.พิษณุโลก 393 626740 1852158 

6 มหาวิทยาลัยนเรศวร สถานศึกษา ต.ท่าโพธ์ิ อ.เมืองพิษณุโลก จ.พิษณุโลก 121 626391 1852076 

7 ศูนย์พัฒนาเด็กเลก็บ้านยางเอน สถานศึกษา ต.ท่าโพธ์ิ อ.เมืองพิษณุโลก จ.พิษณุโลก 347 628651 1854177 

8 โรงเรียนการโรงแรมและการบริการ จังหวัดพิษณุโลก สถานศึกษา ต.บางระก า อ.บางระก า จ.พิษณุโลก 460 624206 1846635 

9 โรงเรียนวังเป็ด สถานศึกษา ต.บางระก า อ.บางระก า จ.พิษณุโลก 251 624737 1846663 

10 วิทยาลัยเทคโนโลยบีรหิารธุรกิจพิษณุโลก สถานศึกษา ต.บางระก า อ.บางระก า จ.พิษณุโลก 435 624178 1846767 

11 คริสตจกัรฮมิพิษณุโลก ศาสนสถาน ต.ท่าโพธ์ิ อ.เมืองพิษณุโลก จ.พิษณุโลก 460 627061 1852630 

12 บ้านเปี่ยมรกั ศาสนสถาน ต.ท่าโพธ์ิ อ.เมืองพิษณุโลก จ.พิษณุโลก 95 626639 1852609 

13 โรงเรียนชุมชน 1 วัดสะกัดน้ ามัน สถานศึกษา ต.ท่าโพธ์ิ อ.เมืองพิษณุโลก จ.พิษณุโลก 374 629050 1853256 

14 โรงเรียนวัดยางเอน(ประชานุเคราะห)์ สถานศึกษา ต.ท่าโพธ์ิ อ.เมืองพิษณุโลก จ.พิษณุโลก 376 628561 1854241 

15 โบราณสถานวัดสะกัดน้ ามัน โบราณสถาน ต.ท่าโพธ์ิ อ.เมืองพิษณุโลก จ.พิษณุโลก 255 629208 1853326 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -12- 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : ที่ปรกึษา, 2568 

รูปท่ี 5.2-1 พ้ืนท่ีอ่อนไหวในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -13- 
 
 

6.การศึกษาด้านจราจร 

6.1 การส ารวจข้อมูลดา้นการจราจรและขนส่ง 
ที่ปรึกษาได้ท าการส ารวจข้อมูลด้านการจราจรและขนส่ง โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อท าความเข้าใจ  

สภาพการจราจรและโครงข่ายคมนาคมบริเวณพื้นที่ศึกษาในปัจจุบัน ศึกษาปริมาณความต้องการการเดินทาง 
พฤติกรรมการเดินทางของพื้นที่ศึกษาโครงการ รวมทั้งการน าข้อมูลจากการส ารวจมาใช้ในการจัดท าแบบจ าลอง 
ด้านการจราจรและขนส่ง โดยที่ปรึกษาจะท าการส ารวจข้อมูลด้านการจราจรบริเวณพื้นที่ศึกษา แสดงดัง 
ตารางท่ี 6.1-1 และ รูปท่ี 6.1-1 และ รูปท่ี 6.1-2 

 การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Classified Counts) 
 การส ารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Traffic Movement Counts)  
 การส ารวจจุดต้นทาง – ปลายทางของการเดินทาง (Origin-Destination Survey) 
 การส ารวจความเร็วในการเดินทาง (Travel Speed Survey) 
 การส ารวจปริมาณคนเดินเท้าและผู้ใช้ทางประเภทอื่นๆ 

ตารางท่ี 6.1-1 รายละเอียดการส ารวจข้อมลูด้านจราจร 
จุด

ส ารวจ ช่วงถนน วันที่ท าการส ารวจ ช่วงเวลาส ารวจ 

การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Classified Counts) 
MB1 ทล.117 ช่วงประมาณ กม.123 

18, 20 และ 23 
พฤษภาคม 2569 

12 ชม. (07.00-19.00 น.) 
ได้แก่ MB1 และ MB3 

24 ชม. ได้แก่ MB2 
MB2 ทล.117 ช่วงประมาณ กม.113 
MB3 ทล.1063 ช่วงประมาณ กม.9 
การส ารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Traffic Movement Counts : TMC) 
TMC1 แยกบ้านในไร่ (ทล.126 ตัดกับ ทล.1065) 

18, 20 และ 23 
พฤษภาคม 2569) 
 

12 ชม. (07.00-19.00 น.) 
TMC2 แยกหนองอ้อ (ทล.117 ตัดกับ ทล.126) 
TMC3 แยกสะกัดน้ ามัน (ทล.126 ตัดกับ ทล.1063) 
TMC4 แยกทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร 
การส ารวจจุดต้นทาง – ปลายทาง (Origin-Destination Survey : OD) 
OD1 ทล.117 ช่วงประมาณ กม.123 

20 พฤษภาคม 2569 12 ชม. (07.00-19.00 น.) 
OD2 ทล.117 ช่วงประมาณ กม.113 
การส ารวจความเร็วในการเดินทาง (Travel Speed Survey : TS) 
TS1 ทล.117 

21-22 พฤษภาคม 
2569 

ช่วงเร่งด่วนเช้า (07.00-09.00 น.) 
ช่วงเร่งด่วนเย็น (16.00-18.00 น.) 

TS2 ทล.126 
TS3 ทล.1063 
TS4 ทล.1065 
การส ารวจคนเดินเท้า (Pedestrian Survey : PS) 
PS1 บริเวณทางแยกหนองอ้อ (ทล.117 ตัดกับ ทล.

126) 18, 20 และ 23 
พฤษภาคม 2569 

12 ชม. (07.00-19.00 น.) 
PS2 บริเวณทางเข้ามหาวิทยาลับนเรศวร 
ที่มา: ที่ปรึกษา       



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -14- 
 
 

 
รูปท่ี 6.1-1 ต าแหน่งการส ารวจข้อมูลดา้นจราจร 

 
รูปที่ 6.1-2 การส ารวจขอ้มูลจุดเริ่มต้นทางและปลายทาง 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -15- 
 
 

6.2 ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนถนนโครงข่าย 
จากผลคาดการณ์ปริมาณจราจรในกรณีไม่มีโครงการ เมื่อใช้โปรแกรมส าเร็จรูปช่วยวิเคราะห์ 

ระดับการให้บริการทั้งบนช่วงถนนและทางแยก ณ จุดส ารวจต่างๆ พบว่าในปีอนาคตทั้งช่วงถนนและทางแยก 
จะประสบปัญหาทางด้านการจราจร โดยเฉพาะทางแยกที่ ณ ปัจจุบันไม่มีการควบคุมใดๆ ดังรายละเอียด  
ดังตารางท่ี 6.2-1 และ ตารางท่ี 6.2-2 

ตารางท่ี 6.2-1 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการบนช่วงถนนกรณีไม่มีโครงการ 
(ระหว่างปี พ.ศ.2577-2597) 

ช่วง
ถนน 

ทิศทาง 
ความหนาแน่น (คัน/กม.) ระดับการใหบ้รกิาร (LOS) 

2577 2582 2587 2592 2597 2577 2582 2587 2592 2597 

MB1 
ไปพิษณุโลก 15.7 17.6 19.8 22.5 25.7 C D D E E 
ไปนครสวรรค์ 15.3 17.1 19.1 21.7 24.7 C D D D E 

MB2 
ไปพิษณุโลก 7.3 8.2 9.1 10.2 11.2 B B B B C 
ไปนครสวรรค์ 7.3 8.2 9.1 10.2 11.2 B B B B C 

MB3 
ไปพิษณุโลก 3.6 4.0 4.5 5.0 5.5 A A A A A 
ไปพิจิตร 3.7 4.1 4.5 5.1 5.6 A A A A A 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

ตารางท่ี 6.2-2 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการท่ีทางแยกกรณีไม่มีโครงการ 
(ระหว่างปี พ.ศ.2577-2597) 

ทางแยก 
ความล่าช้าเฉลี่ย (วินาที) ระดับการใหบ้รกิาร (LOS) 

2577 2582 2587 2592 2597 2577 2582 2587 2592 2597 
TMC1 
(จุดตัด 

ทล.126 กับ  
ทล.1065) 

13.5 16.3 22.2 35.9 51.0 B B C D D 

TMC2 
(แยกหนองอ้อ) 85.2 117.3 158.4 205.3 257.0 F F F F F 

TMC3 
(แยกสะกัด

น้ ามัน) 
84.4 116.0 152.9 194.7 240.4 F F F F F 

TMC4 
(แยกทางเข้า 

มน.) 
37.2 46.7 57.4 68.9 78.7 D D E E E 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

 

 

 

 

 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -16- 
 
 

7. รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น 
7.1 แนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น  

 ต้องสามารถให้บริการหรือรองรับปริมาณการจราจรทุกทิศทางได้อย่างเพียงพอ และสามารถ
จัดท าเป็นข้ันตอนการก่อสร้างได้ 

 ต้องไม่ส่งผลกระทบอย่างรุนแรงต่อสภาพแวดล้อมของพื้นที่หรือชุมชนที่อยู่ใกล้เ คียง และ
แผนการพัฒนาโครงการของหน่วยงานท้องถ่ิน รวมถึงทัศนียภาพพื้นที่โครงการ 

 ต้องหลีกเลี่ยงการจัดกรรมสิทธ์ิเวนคืนที่จะส่งผลกระทบต่อประชาชน ยกเว้นกรณีที่จ าเป็น
เท่านั้น 

 ต้องเช่ือมโยงโครงข่ายทางหลวงสายหลักหรือสายรอง/สายย่อย โดยมีรูปแบบและแนวคิดที่
ชัดเจน โดยเฉพาะรถที่ว่ิงผ่าน หรือรถท้องถ่ินในพื้นที่ 

 ต้องเป็นรูปแบบที่สามารถมีความเป็นไปได้ที่จะก่อสร้าง สามารถก่อสร้างได้ง่าย รวดเร็ว และ
ส่งผลกระทบต่อการจราจรปัจจุบันให้น้อยที่สุด 

7.2   รูปแบบทางเลือกโครงการเบ้ืองต้น 
 7.2.1 การพิจารณารูปแบบแต่ละจุดตัดทางแยก  
  ในการพิจารณารูปแบบทางเลือกแต่ละจุดตัดทางแยกจะพิจารณาจากข้อมูลในแต่ละส่วน ดังนี้ 

  ข้อมูลสภาพภูมิประเทศ ข้อจ ากัดของพื้นที่ชุมชน อาคาร สถานที่ส าคัญที่เป็นอุปสรรคสิ่งกีดขวาง 
รวมถึงสาธารณูปโภคขนาดใหญ่ เช่น เสาไฟฟ้าแรงสูง เป็นต้น 

  ผลการศึกษาและคาดการณ์ปริมาณจราจรที่ทางแยกในแต่ละแห่งที่แสดงถึงปริมาณจราจรในแต่ละ
ทิศทางในอนาคต 

  ข้อมูลสถานที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ เช่น พื้นที่ชุมชน  ศาสนสถาน สถานศึกษา และ 
สถานพยาบาล เป็นต้น 
 

จากการตรวจสอบแนวเส้นทางของโครงการมีจุดตัดทางหลวงที่ส าคัญ 3 แห่ง ดังแสดงใน 
รูปท่ี 7.2-1 ซึ่งจุดตัดดังกล่าวจะพิจารณาออกแบบเป็นทางต่างระดับ ประกอบด้วย 

1) ทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 กับ ทางหลวงหมายเลข 1063  (แยกสะกัดน้ ามัน 
กม.46+698 (ทล.126)) 

2) ทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 กับ ทางหลวงหมายเลข 117 (แยกหนองอ้อ 
กม.49+952 (ทล.126)) 

3) ทางแยกหน้ามหาวิทยาลัยมเรศวร กม.119+000 (ทล.117) 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -17- 
 
 

 
รูปท่ี 7.2-1 ต าแหน่งทางแยกตา่งระดับของโครงการ 3 ต าแหน่ง 

 
 

จากหลักเกณฑ์การก าหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น ตามลักษณะภูมิประเทศและ 
ความเป็นไปได้ในการพัฒนาแต่ละจุดตัดทางแยก ที่ปรึกษาจะมีการก าหนดรูปแบบทางเลือกเบื้องต้น 
เพื่อใช้ในการพิจารณารูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ อย่างน้อยทางแยกละ 3 รูปแบบทางเลือก โดยมี
รายละเอียดในแต่ละจุดตัดทางแยกดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -18- 
 
 

1. รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 กับ ทางหลวงหมายเลข 1063 
(แยกสะกัดน้ ามัน กม.46+698 (ทล.126)) 
1.1) หลักการ/แนวคิด 

จากการตรวจสอบเบื้องต้น พบว่า มีปริมาณการจราจรในบริเวณทางแยก แสดงดัง รูปท่ี 7.2-2 
และมีข้อจ ากัดที่จะส่งผลต่อรูปแบบและแนวคิดของโครงการ ดังนี ้
1) เขตทางของทางหลวงหมายเลข 126 กว้าง 80.00 เมตร และบนทางหลวงหมายเลข 1063

เขตทางกว้าง 30.00 เมตร 
2) ชุมชนและอาคารพาณิชย์ที่อยู่ประชิดสองข้างทางหลวง  
3) บริเวณแยกจุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 126 มีลักษณะเป็นสี่แยก ซึ่งมีอาคารพาณิชย์

อยู่ใกล้ทางแยก ดังนั้นการพิจารณารูปแบบจะต้องค านึงถึงการแก้ไขปัญหาการจราจร 
ในแต่ละทิศทางด้วย พร้อมทั้งลักษณะทางกายภาพบริเวณทางแยก เป็นต้น 
 

จากการพิจารณาตามลักษณะภูมิประเทศและความเป็นไปได้ในการพัฒนาจุดตัดทางแยก 
ที่ปรึกษาสามารถก าหนดรูปแบบทางเลือกเบื้องต้นเพื่อใช้ในการพิจารณารูปแบบที่เหมาะสมบริเวณจุดตัด 
ทางหลวงหมายเลข 126 กับ ทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน้ ามัน) ได้ 3 รูปแบบทางเลือก โดยมี
รายละเอียดในแต่ละรูปแบบดังนี้ 

 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -19- 
 
 

 

 
 

รูปท่ี 7.2-2 ปริมาณจราจรบริเวณแยกสะกัดน้ ามัน กม.46+698 (ทล.126) 
 
 
 

 ทล.1063 
 

 ทล.1063 
 

 ทล.126 
 

 ทล.126 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -20- 
 
 

1.2) รูปแบบทางเลือกท่ี 1 (ทางลอดตามแนวถนน ทล.126) 
ก าหนดรูปแบบเป็นทางต่างระดับ (Interchange) โดยก่อสร้างทางลอดตามแนวถนน ทล.126 

ลอดใต้ ทล.1063 แนวคิดรูปแบบนี้จะให้ความส าคัญกับการรองรับปริมา ณจราจรบน ทล.126  
ผ่านทางแยกลักษณะ Free Flow มีวงเวียนส าหรับทิศทางการจราจรจากพิษณุโลก เลี้ยวขวาไป นครสวรรค์ 
และทิศทางการจราจรจากอ าเภอบางกระทุ่มเลี้ยวขวาไปอุตรดิตถ์ ส าหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้าย
สามารถผ่านได้ตลอด ดังแสดงในรูปท่ี 7.2-3 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.2-3 รูปแบบทางเลือกท่ี 1 บริเวณแยกสะกัดน้ ามัน 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -21- 
 
 

1.3) รูปแบบทางเลือกท่ี 2 (สะพานข้ามแยกตามแนวถนน ทล.126) 
ก าหนดรูปแบบเป็นทางต่างระดับ (Interchange) โดยก่อสร้างสะพานตามแนวถนน ทล.126 

ว่ิงข้าม ทล.1063 แนวคิดรูปแบบนี้จะให้ความส า คัญกับการรองรับปริมาณจราจรบน ทล.126  
ผ่านทางแยกลักษณะ Free Flow มีวงเวียนส าหรับทิศทางการจราจรจากพิษณุโลก เลี้ยวขวาไป นครสวรรค์ 
และทิศทางการจราจรจากอ าเภอบางกระทุ่มเลี้ยวขวาไปอุตรดิตถ์ ส าหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้าย
สามารถผ่านได้ตลอด ดังแสดงในรูปท่ี 7.2-4 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.2-4 รูปแบบทางเลือกท่ี 2 บริเวณแยกสะกัดน้ ามัน 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -22- 
 
 

1.4) รูปแบบทางเลือกท่ี 3 (สะพานข้ามแยกตามแนวถนน ทล.1063) 
ก าหนดรูปแบบเป็นทางต่างระดับ (Interchange) โดยก่อสร้างสะพานยกระดับตามแนวถนน 

ทล .1063 และก่อสร้ างถนนระดับพื้นดินบนถนน ทล .  126 ผ่ านทางแยกลักษณะ Free Flow 
มีการก่อสร้าง Ramp จากนครสวรรค์ เลี้ยวขวาไป อ.บางกระทุ่ม และ ก่อสร้าง Semi – directional Ramp 
จาก พิษณุโลก เลี้ยวขวาไป นครสวรรค์ ส าหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้ายสามารถผ่านได้ตลอด ดังแสดงใน 
รูปท่ี 7.2-5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.2-5 รูปแบบทางเลือกท่ี 3 บริเวณแยกสะกัดน้ ามัน 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -23- 
 
 

2. รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 กับ ทางหลวงหมายเลข 117 
(แยกหนองอ้อ กม.49+952 (ทล.126)) 

2.1) หลักการ/แนวคิด 
จากการตรวจสอบเบื้องต้น พบว่า มีปริมาณการจราจรในบริเวณทางแยก แสดงดัง 
รูปท่ี 7.2-6 และมีข้อจ ากัดที่จะส่งผลต่อรูปแบบและแนวคิดของโครงการ ดังนี้ 
1)   เขตทางของทางหลวงหมายเลข 126 กว้าง 80.00 เมตร และบนทางหลวง 

หมายเลข 117 เขตทางกว้าง 80.00 เมตร 
2)   ชุมชนและอาคารพาณิชย์ที่อยู่ประชิดสองข้างทางหลวง  
3)   บริเวณแยกจุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 126 มีลักษณะเป็นสี่แยก ซึ่งมี

อาคารพาณิชย์อยู่ใกล้ทางแยก ดังนั้นการพิจารณารูปแบบจะต้องค านึงถึง 
การแก้ไขปัญหาการจราจรในแต่ละทิศทางด้วย พร้อมทั้งลักษณะทางกายภาพ
บริเวณทางแยก เป็นต้น 

 
จากการพิจารณาตามลักษณะภูมิประเทศและความเป็นไปได้ในการพัฒนาจุดตัด 

ทางแยกที่ปรึกษาสามารถก าหนดรูปแบบทางเลือกเบื้องต้นเพื่อใช้ในการพิจารณารูปแบบที่เหมาะสม
บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 กับ ทางหลวงหมายเลข 117 (แยกหนองอ้อ) ได้ 3 รูปแบบ
ทางเลือก โดยมีรายละเอียดในแต่ละรูปแบบดังนี้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -24- 
 
 

 

 
 
รูปท่ี 7.2-6 ปริมาณจราจรบริเวณแยกหนองอ้อ กม.49+952 (ทล.126) 

 
 
 

 ทล.126 
 

 ทล.126 
 

 ทล.117 
 

 ทล.117 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -25- 
 
 

2.2) รูปแบบทางเลือกท่ี 1 (ทางลอดตามแนวถนน ทล.117) 
ก าหนดรูปแบบเป็นทางต่างระดับ ( Interchange) โดยก่อสร้างทางลอดตามแนวถนน 

ทล.117 ลอดใต้ถนน ทล.126 แนวคิดรูปแบบนี้จะให้ความส าคัญกับการรองรับปริมาณจราจรบน ทล. 117 
ผ่านทางแยกลักษณะ Free Flow มีวงเวียนส าหรับทิศทางการจราจรจากพิษณุโลก เลี้ยวขวาไป อ.บางระก า 
และทิศทางการจราจรจากนครสวรรค์เลี้ยวขวาไปอุตรดิตถ์ ส าหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้ายสามารถ  
ผ่านได้ตลอด ดังแสดงในรูปท่ี 7.2-7 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.2-7 รูปแบบทางเลือกท่ี 1 บริเวณแยกหนองอ้อ 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -26- 
 
 

2.3) รูปแบบทางเลือกท่ี 2 (สะพานข้ามแยกตามแนวถนน ทล.117) 
ก าหนดรูปแบบเป็นทางต่างระดับ (Interchange) โดยก่อสร้างสะพานตามแนวถนน  

ทล.117 ว่ิงข้ามถนน ทล.126 และก่อสร้าง Ramp จาก นครสวรรค์ เลั้ยวขวาไปอุตรดิตถ์ แนวคิดรูปแบบนี้จะ
ให้ความส าคัญกับการรองรับปริมาณจราจรบนถนน ทล. 117 ผ่านทางแยกลักษณะ Free Flow มีวงเวียน
ส าหรับทิศทางการจราจรจากพิษณุโลก เลี้ยวขวาไป อ.บางระก า ส าหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้าย
สามารถผ่านได้ตลอด ดังแสดงในรูปท่ี 7.2-8 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.2-8 รูปแบบทางเลือกท่ี 2 บริเวณแยกหนองอ้อ  
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -27- 
 
 

2.4)   รูปแบบทางเลือกท่ี 3 (ทางลอดตามแนวถนน ทล.117 และสะพานข้ามแยกตามแนวถนน 
   ทล.126) 

ก าหนดรูปแบบเป็นทางต่างระดับ ( Interchange) โดยก่อสร้างทางลอดตามแนวถนน 
ทล.117 ลอดใต้ถนน ทล.126 และก่อสร้างสะพานตามแนวถนน ทล.126 ว่ิงข้าม ทล.117 แนวคิดรูปแบบนี้
จะให้ความส าคัญกับการรองรับปริมาณจราจรบน ทล. 117 และ ทล.126 ผ่านทางแยกลักษณะ Free Flow  
มีวงเวียนส าหรับทิศทางการจราจรจากพิษณุโลก เลี้ยวขวาไป อ.บางระก า และทิศทางการจราจรจาก
นครสวรรค์เลี้ยวขวาไปอุตรดิตถ์ ส าหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้ายสามารถผ่านได้ตลอด ดังแสดงใน 
รูปท่ี 7.2-9 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.2-9 รูปแบบทางเลือกท่ี 3 บริเวณแยกหนองอ้อ 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -28- 
 
 

3. รูปแบบทางแยกบริเวณหน้ามหาวิทยาลัยนเรศวร กม.119+000 (ทล.117) 
3.1) หลักการ/แนวคิด 

จากการตรวจสอบเบือ้งต้น พบว่า มีปริมาณการจราจรในบรเิวณทางแยก แสดงดงั 
รูปท่ี 7.2-10 และมีข้อจ ากัดทีจ่ะส่งผลตอ่รปูแบบและแนวคิดของโครงการ ดังนี้ 
1)  เขตทางของทางหลวงหมายเลข 117 กว้าง 80.00 เมตร  
2)  ชุมชนและอาคารพาณิชย์ที่อยู่ประชิดสองข้างทางหลวงทางเข้ามหาวิทยาลัย 

มีพื้นที่แคบ  
3)  บริเวณแยกจุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 117 เป็นทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร 

มีข้อจ ากัดเรื่องพื้นที่การปรับปรุง 
 

จากการพิจารณาตามลักษณะภูมิประเทศและความเป็นไปได้ในการพัฒนาจุดตัด 
ทางแยกที่ปรึกษาสามารถก าหนดรูปแบบทางเลือกเบื้องต้นเพื่อใช้ในการพิจารณารูปแบบที่เหมาะสม
บริเวณทางแยกหน้ามหาวิทยาลัยนเรศวร ได้ 3 รูปแบบทางเลือก โดยมีรายละเอียดในแต่ละรูปแบบดังนี้ 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -29- 
 
 

 

 
รูปท่ี 7.2-10 ปริมาณจราจรบริเวณหน้ามหาวิทยาลัยนเรศวร กม.119+000 (ทล.117) 

 

 ทล.117 
 

 ทางเข้าม.นเรศวร 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -30- 
 
 

3.2) รูปแบบทางเลือกท่ี 1 (ทางลอดตามแนวถนน ทล.117) 
ก าหนดรูปแบบเป็นทางต่างระดับ ( Interchange) โดยก่อสร้างทางลอดตามแนวถนน 

ทล.117 แนวคิดรูปแบบนี้จะให้ความส าคัญกับการรองรับปริมาณจราจรบนถนน ทล. 117 ผ่านทางแยก
ลักษณะ Free Flow ส าหรับรถเลี้ยวขวาในแต่ละทิศทางจราจรควบคุมการจราจรที่ทางแยกด้วยสัญญาณไฟ 
ดังแสดงในรูปท่ี 7.2-11 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.2-11 รูปแบบทางเลือกท่ี 1 บริเวณหน้ามหาวิทยาลัยนเรศวร 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -31- 
 
 

3.3) รูปแบบทางเลือกท่ี 2 (สะพานตามแนวถนน ทล.117) 
ก าหนดรูปแบบเป็นทางต่างระดับ ( Interchange) โดยก่อสร้างสะพานตามแนวถนน 

ทล.117 แนวคิดรูปแบบนี้จะให้ความส าคัญกับการรองรับปริมาณจราจรบนถนน ทล. 117 ผ่านทางแยก
ลักษณะ Free Flow มีช่องวนเลี้ยวส าหรับทิศทางการจราจรจาก มหาวิทยาลัยนเรศวร เลี้ยวขวาไป พิษณุโลก 
และทิศทางการจราจรจาก นครสวรรค์เลี้ยวขวาเข้า มหาวิทยาลัยนเรศวร ส าหรับการจราจรในทิศทางเลี้ยว
ซ้ายให้เป็นทิศทางเลี้ยวอิสระ ดังแสดงในรูปท่ี 7.2-12 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.2-12 รูปแบบทางเลือกท่ี 2 บริเวณหน้ามหาวิทยาลัยนเรศวร 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -32- 
 
 

3.4) รูปแบบทางเลือกท่ี 3 (ก่อสร้างสะพานบกเพ่ือกลับรถใต้สะพาน) 
ก าหนดรูปแบบปิดทางแยกเข้า-ออก หน้ามหาวิทยาลัยนเรศวร ก่อสร้างสะพานข้ามคลอง

หนองเหล็กบนถนน ทล.117 กม.ที่118+000 ขนาด 6 ช่องจราจร และก่อสร้างสะพานบกบนถนน ทล.117 
ประมาณ กม.ที่119+900 ขนาด 6 ช่องจราจร แนวคิดรูปแบบนี้จะให้ความส าคัญกับการรองรับปริมาณ
จราจรบน ทล. 117 ผ่านทางแยกลักษณะ Free Flow สามารถกลับรถใต้สะพานบกส าหรับทิศทางจาก
นครสวรรค์ไปยังมหาวิทยาลัยนเรศวร และทิศทางการจราจรจากมหาวิทยาลัยนเรศวรไปยังพิษณุโลก ส าหรับ
การจราจรในทิศทางเลี้ยวซ้ายให้เป็นทิศทางเลี้ยวอิสระ ดังแสดงในรูปท่ี 7.2-13 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.3-14 รูปแบบทางเลือกท่ี 3 บริเวณหน้ามหาวิทยาลัยนเรศวร 

 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -33- 
 
 

 จากการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการในแต่ละทางแยก ตามลักษณะภูมิประเทศและ 
ความเป็นไปได้ในการพัฒนาจุดตัดทางแยก ที่ปรึกษาสามารถก าหนดรูปแบบทางเลือกเบื้องต้นเพื่อใช้ในการ
พิจารณารูปแบบที่เหมาะสมในแต่ละทางแยกได้ 3 รูปแบบทางเลือก โดยแต่ละรูปแบบทางเลือกเบื้องต้นของทั้ง 
3 ทางแยกในพื้นที่ศึกษาโครงการ สามารถสรุปเป็นข้อด-ีข้อด้อย ไดด้ังตารางท่ี 7-1 ถึง ตารางท่ี 7-3 

ตารางท่ี 7-1 สรุปการเปรียบเทียบข้อด-ีข้อด้อยแตล่ะรูปแบบทางเลือกของโครงการ (แยกสะกัดน้ ามัน) 
รูปแบบทางเลือก ข้อดี ข้อด้อย 

 
รูปแบบทางเลือกท่ี 1 

 
O ทัศ นียภาพดี : โครงสร้างหลักอยู่ใต้ดิน 
ไม่บดบังทัศนียภาพหรือกระทบกับอาคาร/
ชุมชนโดยรอบ 
O มลพิษทางเสียงน้อยกว่า: เสียงจราจรจาก
ทางสายหลัก (ทล.126) ถูกบล็อกไว้ภายใน 
ผนังทางลอด 
O ทิศทางตรง ทล.126 คล่องตัว : การจราจร
ทางตรงผ่านได้ต่อเนื่องแบบ Free Flow 
O จัดการจราจรเลี้ยวขวาง่าย : วงเวียนช่วย
ชะลอความเร็วรถเข้าสู่ทางแยกอย่างเป็น
ธรรมชาติ ลดความรุนแรงหากเกิดอุบัติเหตุ 

O ปัญหาระบบระบายน้ า : มีความเสี่ยงสูง 
ต่อน้ าท่วมขังในทางลอด ต้องติดต้ังระบบสูบน้ า 
(Pumping Station) และบ ารุงรักษาตลอด 24 
ชั่วโมง 
O ค่าใช้จ่ายบ ารุงรักษาระยะยาวสูง : ต้องมี
งบประมาณดูแลระบบไฟส่องสว่าง ระบบระบาย
น้ า และระบบความปลอดภัยในทางลอด 
O ความยากในการก่อสร้าง : การขุดทางลอด
รบกวนระบบสาธารณูปโภคใต้ดินเดิมมากท่ีสุด 

รูปแบบทางเลือกท่ี 2 
 

O ลดปัญหาน้ าท่วมขัง :  การระบายน้ า 
บนสะพานและระดับดินท าได้ตามธรรมชาติ 
 ไม่ต้องพึ่งพาป๊ัมสูบน้ า 
O ประหยัดค่าบ ารุงรักษา : ค่าก่อสร้างและ 
ค่าดูแลรักษาระยะยาวต่ ากว่าทางลอดใต้ดิน 
O ทิศทางตรง ทล.126 คล่องตัว : รถทางตรง
ผ่านสะพานข้ามได้แบบ Free Flow 
O ก่ อ ส ร้ า ง แล ะดู แ ล รั ก ษ า ง่ า ย ก ว่ า  : 
การตรวจสอบและซ่อมบ ารุงโครงสร้างสะพาน
ท าได้สะดวกกว่าอุโมงค์ 

O กระทบทัศนียภาพ : ตัวสะพานยกระดับ 
บดบั งส ายตาและอาจส ร้า งความอึ ดอั ด 
แก่ชุมชน/ร้านค้าสองข้างทาง 
O กระจายมลพิษทาง เสียง  :  เสียงจาก
การจราจรบนสะพานสะท้อนแพร่กระจายไปยัง
บริเวณรอบข้างได้ไกลข้ึน 
 

รูปแบบทางเลือกท่ี 3 
 

O ประสิทธิภาพการจราจรสูงสุด : การเลี้ยว
ขวาจุ ดส า คัญใช้  Ramp/Semi-directional 
Ramp ท าให้รถเลี้ยวขวาท าความเร็วได้ดี และ
ไม่เกิดการชะลอสะสมเหมือนการใช้วงเวียน 
O ความปลอดภัยสูง : ลดจุดประสานสายทาง 
(Weaving Points) และจุดตัดกระแสจราจร 
ได้ดีท่ีสุด 
O ลดปัญหาน้ าท่วมขังสะสม : เป็นโครงสร้าง
ยกระดับและระดับดิน การระบายน้ าท าได้
ตามปกติ 
O ทล.126 อยู่ระดับดิน : สะดวกต่อการขยาย
หรือปรับปรุงทางวิ่งตรงในอนาคต 

O ต้องใช้พื้นที่อาจจะต้องมีการเวนคืน  : 
โครงสร้าง Ramp และ Semi-directional 
Ramp มีรัศมีโค้งกว้าง จ าเป็นต้องใช้พื้น ท่ี
บริเวณรอบทางแยกจ านวนมาก 
O งบประมาณก่อสร้ า งสู ง  :  เนื่ องจ าก 
มีโครงสร้างยกระดับหลายส่วน ท้ังสะพาน 
ทล.1063 และตัว Ramp ต่างๆ 
O อาจสร้างความสับสนแก่ผู้ขับข่ี : รูปแบบ 
Ramp หลายตัวอาจท าให้ผู้ท่ีไม่คุ้นเคยเส้นทาง
สับสนในการเลือกเลน 
O กระทบการเข้าออกพื้นที่  ทล .1063  : 
การยกระดับ ทล.1063 อาจส่งผลกระทบ 
ต่อการเชื่อมต่อของถนนท้องถ่ินหรือการเข้า -
ออกพื้นท่ีข้างทาง 

 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -34- 
 
 

ตารางท่ี 7-2 สรุปการเปรียบเทียบข้อด-ีข้อเสยีแต่ละรูปแบบทางเลือกของโครงการ (แยกหนองอ้อ) 
รูปแบบทางเลือก ข้อดี ข้อด้อย 

 
รูปแบบทางเลือกท่ี 1 O ทัศนียภาพดี : โครงสร้างทางลอดอยู่ใต้ดิน 

ไม่บดบังทัศนียภาพของพื้นท่ีรอบทางแยก 
O Free Flow สายหลัก :  รถทางตรง 
บน ทล.117 วิ่งผ่านได้ต่อเนื่องโดยไม่ต้องชะลอ
หรือติดสัญญาณไฟ 
O ใช้พื้นที่เขตทางน้อย : ไม่ต้องใช้โครงสร้าง
ยกระดับท่ีต้องแผ่ขยายออกด้านข้าง 

O ความ เสี่ ย ง เ รื่ อ ง น้ าท่ วม  :  ทางลอ ด
จ า เป็นต้องพึ่ งพาระบบสูบน้ า  (Pumping 
System) และต้องดูแลรักษาตลอดเวลา 
O คอขวดบน ทล.126 :  รถทางตรงบน 
ทล.1 26 ยั งคงต้ อง เ ข้ าวงเ วียนระดับดิน 
หากปริมาณจราจรฝั่ ง  ทล .126 เพิ่ ม ข้ึน 
ในอนาคตจะเกิดการสะสมของรถ 
O ค่าบ ารุงรักษาระยะยาวสูง : มีค่าไฟฟ้า
ส าหรับระบบแสงสว่างในอุโมงค์และปั๊มน้ า 

รูปแบบทางเลือกท่ี 2 O ลดปัญหาน้ าท่วมขัง :  เป็นโครงสร้าง
ยกระดับท้ังหมด ระบายน้ าตามธรรมชาติได้ดี 
บ ารุงรักษาง่ายกว่าทางลอด 
O ลดภาระวงเวียนได้ดี  : การสร้าง Ramp 
ยกระดับเฉพาะส าหรับทิศทางท่ีมีปริมาณ 
รถเลี้ยวขวาสูง (นครสวรรค์ อุตรดิตถ์) ช่วยลด
ความหนาแน่นในวงเวียนระดับดินลงได้มาก 
O ก่ อ ส ร้ า ง แล ะ ซ่ อม บ า รุ ง ง่ า ย ก ว่ า  : 
งานสะพานยกระดับจัดการการจราจรระหว่าง
ก่อสร้างและซ่อมบ ารุงโครงสร้างได้ง่ายกว่า 
ทางใต้ดิน 

O กระทบทัศนียภาพ : การก่อสร้างสะพาน
และทางข้ึน-ลงยกระดับ ส่งผลให้เกิดมลภาวะ
ทางสายตาและบดบังทัศนียภาพของพื้นท่ี 
O ทล.126 ยังไม่ Free Flow : รถทางตรง 
บน ทล.126 ยังต้องผ่านวงเวียนระดับดิน
เช่นเดียวกับทางเลือกท่ี 1 
 

รูปแบบทางเลือกท่ี 3 O ประสิท ธิภาพการจราจรสูงสุด (Free 
Flow) : รถทางตรงท้ังสาย ทล.117 และ 
ทล.126 สามารถเคลื่อนตัวได้อย่างอิสระและ
ผ่านทางแยกได้ทันทีโดยไม่ต้องเข้าวงเวียน 
O วงเวียนคล่องตัวสูงสุด : วงเวียนระดับดิน
จะรอง รับยานพาหนะ "ทิศทางเลี้ยวขวา" 
เท่านั้น ท าให้ไม่มีปัญหารถสะสมท้ายแถว 
O รองรับปริมาณจราจรระยะยาวได้ดีที่สุด : 
สามารถรองรับการขยายตัวของเมืองและ
ป ริ ม า ณก า รจ ร า จ ร ใ น อ น า คต ไ ด้ อ ย่ า ง 
มีประสิทธิภาพ เป็นระยะเวลา 20–30 ปี 

O ค่าก่อสร้างสูงที่สุด : เนื่องจากต้องก่อสร้าง 
ท้ังทางลอดใต้ดิน (Underpass) และสะพาน
ยกระดับ (Overpass) 
O ผลกระทบระห ว่างการก่ อสร้า งสู ง  : 
การก่อสร้างทางแยก 3 ระดับต้องใช้พื้นท่ีและ
ระยะเวลาการก่อสร้างนาน ส่งผลกระทบ 
ต่อการจราจรรอบข้างอย่างมาก 
O ความ เสี่ ย ง เ รื่ อ ง น้ า ท่ วม  :  ทางลอ ด
จ า เป็นต้องพึ่ งพาระบบสูบน้ า  ( Pumping 
System) และต้องดูแลรักษาตลอดเวลา 
O กระทบทัศนียภาพ : การก่อสร้างสะพาน 
ส่งผลให้เกิดมลภาวะทางสายตาและบดบัง
ทัศนียภาพของพื้นท่ี 

 

 

 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -35- 
 
 

ตารางท่ี 7-3 สรุปการเปรยีบเทียบข้อด-ีข้อเสียแตล่ะรูปแบบทางเลือกของโครงการ (แยกหน้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 
รูปแบบทางเลือก ข้อดี ข้อด้อย 

 
รูปแบบทางเลือกท่ี 1 O ทั ศ นียภาพดี  :  ไม่ มี โ ครงส ร้า งบดบั ง

ทัศนียภาพหรือบดบังหน้ามหาวิทยาลัยนเรศวร 
O มลภาวะทางเสี ยงลดลง  :  เสีย งจาก
การจราจรบนเส้นทางหลักจะถูกกักอยู่ใน
อุโมงค์/ทางลอด 
O Free Flow สายหลัก : รถท่ีวิ่งตรงบน 
ทล.117 (พิษณุโลก - นครสวรรค์) สัญจรได้สะดวก
และปลอดภัยโดยไม่ต้องติดสัญญาณไฟ 

O ปัญหาระบบระบายน้ า : มีความเสี่ยงสูง 
ต่อน้ าท่วมขังในทางลอด ต้องติดต้ังระบบสูบน้ า 
(Pumping Station) และบ ารุงรักษาตลอด 
24 ชั่วโมง 
O ค่าใช้จ่ายบ ารุงรักษาระยะยาวสูง : ต้องมี
งบประมาณดูแลระบบไฟส่องสว่าง ระบบ 
ระบายน้ า และระบบความปลอดภัยในทางลอด 
O ความยากในการก่อสร้าง : การขุดทางลอด
รบกวนระบบสาธารณูปโภคใต้ดินเดิมมากที่สุด 
O กระแสจราจรเลี้ยวขวายังติดขัด : ทิศทาง
เลี้ยวขวายังคงต้องรอสัญญาณไฟจราจร ท าให้ 
ยังมีจุดตัดจราจร (Conflict Points) บริเวณ
ระดับดิน 

รูปแบบทางเลือกท่ี 2 O ลดจุดตัดสัญญาณไฟจราจร : มีจุดกลับรถ
ใต้สะพานยกระดับส าหรับการวนกลับรถ ช่วย
ให้ทิศทางเลี้ยวขวาสามารถสัญจรได้ต่อเนื่อง
โดยไม่ต้องรอสัญญาณไฟ 
O ลดปัญหาน้ าท่วมขัง : การระบายน้ าบน
สะพานและระดับดินท าได้ตามธรรมชาติไม่ต้อง
พึ่งพาปั๊มสูบน้ า 
O ค่าบ ารุงรักษาต่ ากว่าทางลอด : โครงสร้าง
สะพานดูแลรักษาง่ายกว่าระบบอุโมงค์ 

O ผลกระทบทางทัศนียภาพ : โครงสร้าง
สะพาน ยกระดั บและทางวนอ าจบดบั ง
ทั ศ นี ย ภ า พ แ ล ะ ภู มิ ทั ศ น์ บ ริ เ ว ณ 
หน้ามหาวิทยาลัย 
O ความเร็วในจุดกลับรถใต้สะพานต่ า : 
รถต้องลดความเร็วอย่างมากขณะวิ่งในทาง 
วน เลี้ ยวอาจเกิ ดคอขวดหากป ริม าณรถ 
มากเกินไป 

รูปแบบทางเลือกท่ี 3 O ความปลอดภัยสูงสุดบนสายหลัก : การปิด
ทางแยกช่ ว ยตั ดจุ ดตั ด จราจร  ( Conflict 
Points) หน้ามหาวิทยาลัยนเรศวร ออกทั้งหมด 
เพื่อลดอุบัติเหตุชนประสานงาหรือชนท้าย
บริเวณทางแยกได้ดีท่ีสุด 
O สายหลัก ทล.117 เคลื่อนตัวได้อย่างอิสระ 
: ไม่มีการชะลอตัวจากสัญญาณไฟจราจร 
O การจัดการจราจรช่วงก่อสร้างง่ายกว่า : 
กระทบการจราจรบนทางสายหลักน้อยกว่าการ
ขุดอุโมงค์หรือท าทางแยกต่างระดับขนาดใหญ่ 

O เพิ่มระยะเวลาในการเดินทาง  : รถท่ีจะ
เลี้ยวขวาเข้า-ออกจาก มหาวิทยาลัยนเรศวร 
ต้อง วิ่ ง เ ลยไปกลับรถใต้ สะพานส่ งผลให้
สิ้นเปลืองพลังงานและเวลามากข้ึน 
O ใช้พื้นที่ตามแนวสายทางยาวข้ึน : ต้องใช้
พื้นท่ีในการก่อสร้างสะพานบกและสะพาน 
กระจายไปตามแนว ทล . 117 หลายจุ ด 
 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -36- 
 
 

4) ทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวหมายเลข 126 กับ ทางหลวงหมายเลข 1065 
(กม.51+054 (ทล.126)) 

จากการตรวจสอบเบื้องต้น พบว่ามีข้อจ ากัดประกอบด้วย เขตทางของทางหลวงหมายเลข 
126 กว้าง 80.00 เมตร และบนทางหลวงหมายเลข 1065 เขตทางกว้าง 40.00 เมตร บริเวณแยกจุดตัด
ระหว่างทางหลวงหมายเลข 126 มีลักษณะเป็นสามแยก ซึ่งมีอาคารพาณิชย์อยู่ใกล้ทางแยก เมื่อพิจารณา
ข้อมูลปริมาณจราจรและผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร ดังแสดงในตารางท่ี 7.2-1 และ ตารางท่ี 7.2-2 
พบว่า จากการวิเคราะห์ปริมาณการจราจรบริเวณทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 กับทางหลวง
หมายเลข 1065 ระบบสัญญาณไฟจราจรในปัจจุบันยังคงสามารถรองรับปริมาณการจราจรได้จนถึงปี 
พ.ศ. 2597 ท้ังน้ี โครงการฯ จึงเห็นควรให้มีการพัฒนาระบบสัญญาณไฟจราจรดังกล่าวให้มีประสิทธิภาพ
ยิ่งขึ้น เพ่ือให้สอดคล้องกับพฤติกรรมการเดินทางและการจราจรในพ้ืนท่ี 

 
ตารางท่ี 7.2-1 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการท่ีทางแยกในพ้ืนท่ีศึกษา 

จุดส ารวจ วัน 
ช่ัวโมงเร่งด่วนเช้า ช่ัวโมงเร่งด่วนเย็น 

ความล่าช้าเฉลี่ย (วินาที) LOS ความล่าช้าเฉลี่ย (วินาที) LOS 
TMC1 

(ทล.126 ตัดกับ 
ทล.1065) 

วันต้น-ปลายสัปดาห ์ 13.2 B 11.4 B 
วันกลางสัปดาห์ 12.5 B 11.4 B 
วันหยุด 10.8 B 11.5 B 

TMC2 
(แยกหนองอ้อ) 

วันต้น-ปลายสัปดาห ์ 41.8 D 36.2 D 
วันกลางสัปดาห ์ 32.5 C 35.0 C 
วันหยุด 31.4 C 38.3 D 

TMC3 
(แยกสะกัด

น้ ามัน) 

วันต้น-ปลายสัปดาห ์ 36.0 D 31.9 C 
วันกลางสัปดาห์ 38.5 D 32.1 C 
วันหยุด 27.9 C 33.4 C 

TMC4 
(แยกทางเข้า 

มน.) 

วันต้น-ปลายสัปดาห ์ 23.0 C 27.1 C 
วันกลางสัปดาห์ 16.7 B 25.9 C 
วันหยุด 15.0 B 29.6 C 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

ตารางท่ี 7.2-2 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการท่ีทางแยกกรณีไม่มีโครงการ 
ระหว่างปี พ.ศ.2577-2597 

ทางแยก 
ความล่าช้าเฉลี่ย (วินาที) ระดับการให้บริการ (LOS) 

2577 2582 2587 2592 2597 2577 2582 2587 2592 2597 

TMC1 13.5 16.3 22.2 35.9 51.0 B B C D D 
TMC2 85.2 117.3 158.4 205.3 257.0 F F F F F 
TMC3 84.4 116.0 152.9 194.7 240.4 F F F F F 
TMC4 37.2 46.7 57.4 68.9 78.7 D D E E E 
ที่มา: ที่ปรึกษา 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -37- 
 
 

7.3   หลักเกณฑ์การพิจารณาและคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสมเบ้ืองต้น 
 เมื่อได้รูปแบบทางเลือกเบื้องต้นของแต่ละทางแยกแล้ว จากนั้นเป็นข้ันตอนการคัดเลือกเพื่อให้ได้

รูปแบบทางเลือกที่มีความเหมาะสมทั้งทางด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และ 
ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยเปรียบเทียบข้อดีและข้อด้อยของแต่ละรูปแบบทางเลือกตามปัจจัยต่างๆ โดยการ
พิจารณาจะประเมินผลจากคะแนนทุกด้านรวมกัน 100 คะแนน และจัดสรรแบ่งคะแนนตามความเหมาะสม
ของแต่ละด้าน ดังนี้ 

 
1. ปัจจัยท่ีใช้ในการพิจารณาเพ่ือคัดเลือกรูปแบบบริเวณแยกสะกัดน้ ามัน 
 
 ด้านวิศวกรรมและจราจร (35 คะแนน) ประกอบด้วยปัจจัยเบ้ืองต้น ดังน้ี 

 เรขาคณิตของเส้นทาง 
 ความปลอดภัยในการขับข่ี 
 ประสิทธิภาพการระบายน้ า 
 ข้ันตอนความยากง่ายในการก่อสร้าง 
 ระยะเวลาที่ใช้ในการกอ่สร้าง 
 การคงสภาพผิวการจราจรขณะก่อสร้าง 
 การเช่ือมตอ่เส้นทางเมื่อก่อสร้างแล้วเสรจ็ 
 การจราจร 

 
 ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน (30 คะแนน) ประกอบด้วยปัจจัยเบ้ืองต้น ดังน้ี 

 ค่าก่อสร้าง 
 ค่าบ ารุงรักษา 

 
 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (35 คะแนน) ประกอบด้วยปัจจัยเบ้ืองต้น ดังน้ี 

 ทรัพยากรดิน 
 ด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน  
 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 

 
 คะแนนรวม 100 คะแนน 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -38- 
 
 

2. ปัจจัยท่ีใช้ในการพิจารณาเพ่ือคัดเลือกรูปแบบบริเวณแยกหนองอ้อ 
  
 ด้านวิศวกรรมและจราจร (40 คะแนน) ประกอบด้วยปัจจัยเบ้ืองต้น ดังน้ี 

 เรขาคณิตของเส้นทาง 
 ความปลอดภัยในการขับข่ี 
 ประสิทธิภาพการระบายน้ า 
 ข้ันตอนความยากง่ายในการก่อสร้าง 
 ระยะเวลาที่ใช้ในการกอ่สร้าง 
 การคงสภาพผิวการจราจรขณะก่อสร้าง 
 การเช่ือมตอ่เส้นทางเมื่อก่อสร้างแล้วเสรจ็ 
 การจราจร 

 
 ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน (30 คะแนน) ประกอบด้วยปัจจัยเบ้ืองต้น ดังน้ี 

 ค่าก่อสร้าง 
 ค่าบ ารุงรักษา 

 
 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (30 คะแนน) ประกอบด้วยปัจจัยเบ้ืองต้น ดังน้ี 

 ทรัพยากรดิน 
 ด้านคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 

 
 คะแนนรวม 100 คะแนน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -39- 
 
 

3. ปัจจัยท่ีใช้ในการพิจารณาเพ่ือคัดเลือกรูปแบบบริเวณแยกหน้ามหาวิทยาลัยนเรศวร 
  
 ด้านวิศวกรรมและจราจร (40 คะแนน) ประกอบด้วยปัจจัยเบ้ืองต้น ดังน้ี 

 เรขาคณิตของเส้นทาง 
 ความปลอดภัยในการขับข่ี 
 ประสิทธิภาพการระบายน้ า 
 ข้ันตอนความยากง่ายในการก่อสร้าง 
 ระยะเวลาที่ใช้ในการกอ่สร้าง 
 การคงสภาพผิวการจราจรขณะก่อสร้าง 
 การเช่ือมตอ่เส้นทางเมื่อก่อสร้างแล้วเสรจ็ 
 การจราจร 

 
 ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน (30 คะแนน) ประกอบด้วยปัจจัยเบ้ืองต้น ดังน้ี 

 ค่าก่อสร้าง 
 ค่าบ ารุงรักษา 

 
 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (30 คะแนน) ประกอบด้วยปัจจัยเบ้ืองต้น ดังน้ี 

 ทรัพยากรดิน 
 ด้านคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
 นิเวศวิทยาบนบก 
 น้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า 
 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 

 
 คะแนนรวม 100 คะแนน 

 
จากหลักเกณฑ์ดังกล่าวข้างต้นรูปแบบทางเลือกที่ ได้คะแนนรวมมากที่สุดจะเป็นรูปแบบที่มี  

ความเหมาะสมและจะน าไปออกแบบรายละเอียดในข้ันต่อไป 
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การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -40- 
 
 

7.4   การออกแบบรูปตัดทางหลวง 
   เนื่องด้วยแนวเส้นทางโครงการปัจจุบันมีจ านวนช่องจราจร 4 ช่องจราจร จึงต้องท าการออกแบบ 
รูปตัดทางหลวงในรูปแบบเต็มพื้นที่เขตทาง การพัฒนาบริเวณริมทางหลวงสายต่างๆ ได้เกิดข้ึนตลอดเวลา 
ทั้งในด้านของการพาณิชย์ โรงงานอุตสาหกรรม ที่อยู่อาศัย และรวมถึงแหล่งท่องเที่ยวต่างๆ ดังนั้นในอนาคต
หากริมทางหลวงเกิดมีอาคาร สิ่งก่อสร้าง หรือชุมชนหนาแน่นการบริการด้านทางหลวงจ าเป็นจะต้องเปลี่ยน
รูปแบบเพื่อให้สอดรับสภาพชุมชนสองข้างทางนั้นๆ โดยเฉพาะการขยายจ านวนช่องจราจรเต็มเขตทางร่วมกับ
สิ่งอ านวยความสะดวกอื่น ได้แก่ ทางเท้า ระบบระบายน้ า ระบบสาธารณูปโภคทั้งบนดินและใต้ดิน  
ซึ่งในบางพื้นที่ที่อาจจะต้องมีการออกแบบเพื่อรองรับด้านการจราจรท้องถ่ินและการจราจรผ่านเมือง  ทั้งนี้
เพื่อให้สามารถสอดคล้องกับการใช้งานของยวดยานแต่ละประเภท  ดังนั้นที่ปรึกษาจึงท าการพิจารณา
ออกแบบทางหลวงในรูปแบบที่สมบูรณ์ (Ultimate Stage Design) เพื่อก าหนดต าแหน่งขององค์ประกอบ 
ทางหลวงต่างๆ ไว้ในต าแหน่งที่เหมาะสมทั้งในสภาพปัจจุบัน และสามารถพัฒนาอย่างเป็นระบบเป็นข้ันตอน
ในอนาคตหากมีการก่อสร้างขยายหรือต่อเติม 
 ส าหรับรูปแบบของการปรับปรุงทางหลวงในอนาคตให้สามารถใช้งานได้เต็มเขตทางของทางหลวง
โครงการนี้ ตามความกว้างเขตทาง 60.00-80.00 เมตร ดังรูปที่ 7.4-1 และรูปท่ี 7.4-2 โดยรูปแบบถนน 
จะใช้เกาะกลางแบบยก (Raised Median) ความกว้างช่องจราจร 3.50 เมตร ส่วนด้านชิดเขตทางจะก าหนด 
การก่อสร้างทางเท้าและท่อระบายน้ า ซึ่งบนและใต้พื้นที่ทางเท้าจะมีต าแหน่งให้ระบบสาธารณูปโภคได้มี
พื้นที ่ก่อสร้างอย่างเหมาะสม และนอกจากนี้จะมีการติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างครอบคลุมพื้นที่ โดยในจุดที่
จ าเป็นต้องก่อสร้างสะพานลอยคนเดินข้ามสามารถสร้างตอม่อและบันไดลงบนพื้นที่ทางเท้าได้อย่างเพียงพอ 
นอกจากนี้ความกว้างเกาะกลางยังสามารถเปิดเป็นจุดกลับรถที่ปลอดภัย โดยการใช้พื้นที่เกาะกลางเป็นช่อง
จราจรพิเศษ เพื่อหยุดรอเลี้ยวเพื่อการกลับรถได้ด้วยความปลอดภัยในลักษณะ ช่องรอเลี้ยว (Pocket Lane) 
หรือ ช่องรอระบายรถ (Storage Lane) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -41- 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7.4-1 แนวคิดการออกแบบรูปตัดทางหลวงท่ัวไป 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

รูปท่ี 7.4-2 แนวคิดการออกแบบรูปตัดทางหลวงช่วงสะพานบก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -42- 
 
 

7.5   แนวคิดการออกแบบจุดกลับรถ 
   เพื่อให้การเดินทางตามแนวเส้นทางสามารถเดินทางได้สะดวกและเกิดความปลอดภัยโดยเฉพาะ 

การกลับรถ ทางที่ปรึกษาจะพจิารณารปูแบบจดุกลบัรถใหม้ีความปลอดภัย โดยจะพิจารณารูปแบบสะพานบก
เพื่อสามารถเป็นจุดกลับรถได้โดยไม่มีการตัดกระแสจราจร  ดังตัวอย่างในรูปท่ี 7.5-1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 
 

รูปท่ี 7.5-1 ตัวอย่างแนวคิดการออกแบบจุดกลับรถรูปแบบสะพานบก 
 

 
รูปท่ี 7.5-2 ตัวอย่างการออกแบบจุดกลับรถใตส้ะพานข้ามคลอง 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
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และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -43- 
 
 

7.6  แนวคิดการปรับปรุงสะพานข้ามแม่น้ ายม (คลองวังเป็ด) 
 จากการส ารวจพื้นที่พบว่า สะพานข้ามแม่น้ ายม หรือ สะพานข้ามคลองวังเป็ด ที่กม.113+200  
บนทางหลวงหมายเลข 117 มีรูปแบบสะพานของทั้งสองทิศทางที่ต่างกันโดยเฉพาะสะพานด้านซ้ายทาง 
ที่มีการก่อสร้างเมื่อปี พ.ศ.2525 ท าให้ช่องลอดบริเวณจุดกลับรถมีความสูงเพียง 3.50 เมตร แต่ความสูงของ
ช่องลอดของสะพานด้านขวาทางมีความสูงที่มากกว่าที่ระดับ 5.50 เมตร เพื่อให้การกลับรถที่ปลอดภัยและ 
มีความสะดวกมากยิ่งขึ้น ทางโครงการได้มีแนวคิดในการปรับปรุงสะพานด้านซ้ายทางโดยการรื้อสะพานเดิม
และก่อสร้างใหม่ให้มีระดับเท่ากับสะพานด้านขวาทาง ดังแสดงในรูปท่ี 7.6-1 และ รูปท่ี 7.6-2 

รูปท่ี 7.6-1 แสดงสะพานข้ามแม่น้ ายม (คลองวังเป็ด) ปัจุบัน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                    สะพานก่อนปรับปรุง                                      สะพานหลังปรับปรุง 
 

รูปท่ี 7.6-2 แสดงตัวอย่างสะพานข้ามแม่น้ ายม (คลองวังเป็ด) ก่อน-หลังปรับปรุง 
 

 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
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การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -44- 
 
 

8.  การศึกษาดา้นสิ่งแวดล้อม 
 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมจะท าการศึกษาในรัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
ของโครงการ ได้ก าหนดข้ันตอนการศึกษาสิ่งแวดล้อมแสดงดังรูปที่ 8-1 และ รูปที่ 8-2  โดยมีรายละเอียด
ดังนี ้

 การศึกษาสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (Initial Environmental Examination : IEE) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น จะท าการตรวจสอบภาคสนามและเก็บรวบรวมข้อมูล

สภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน โดยใช้ข้อมูลทุติยภูมิจากรายงานและหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง ครอบคลุม
องค์ประกอบทั้ง 4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ ทรัพยากรทางกายภาพ (Physical Environment) ทรัพยากร 
ทางชีวภาพ (Biological Environment) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ (Human Use Values) และคุณค่าต่อ
คุณภาพชีวิต (Quality of Life Values) ประกอบด้วย องค์ประกอบทางด้านสิ่งแวดล้อม 31 ปัจจัย เพื่อคัดกรอง
ปัจจัยที่มีนัยส าคัญ ตามแนวทางในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางหลวง 
ของกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส านักแผนงาน กรมทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact 
Statement of Road Scheme ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 10 เดือนมกราคม 2569) เป็นกรอบในการศึกษา  
ส าหรับปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญที่มีผลกระทบในระดับปานกลาง – สูง จะน าไปศึกษาและประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในข้ันรายละเอียด (EIA) ต่อไป 

 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (Environmental Impact Assessment : EIA) 
พิจารณาปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่จะด าเนินการศึกษาข้ันรายละเอียดจากปัจจัยที่มีนัยส าคัญที่มี

ผลกระทบในระดับปานกลาง – สูง จากผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) โดยการเก็บรวบรวมข้อมูล
เพิ่มเติม ศึกษาลักษณะกิจกรรมการด าเนินโครงการในแต่ละระยะของการพัฒนารูปแบบการพัฒนาโครงการ 
โดยพิจารณาผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดข้ึนจากการด าเนินโครงการให้ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาและพื้นที่ข้างเคียง 
เพื่อคาดการณ์ผลกระทบที่อาจเกิดข้ึนจากการด าเนินโครงการ โดยน าประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ซึ่งประเมินว่าจะ
ได้รับผลกระทบจากโครงการมาเป็นแนวทางในการเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อให้ผลกระทบที่เกิดข้ึนอยู่ในระดับน้อยที่สุดและอยู่ในระดับ 
ที่ยอมรับได้ 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -45- 
 
 

 
ที่มา : แนวทางการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนน และระบบทางพิเศษ, สิงหาคม 2567 

รูปท่ี 8-1 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -46- 
 
 

 
รูปท่ี 8-2 ปัจจัยสิ่งแวดล้อมท่ีท าการศึกษาครอบคลุม 4 องค์ประกอบหลัก 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -47- 
 
 

9. การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 9.1    แผนการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 กรมทางหลวงก าหนดให้มีการประชาสัมพันธ์โครงการและด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วม 
ของประชาชนอย่างทั่วถึง และครอบคลุมในทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง โดยเฉพาะอย่างยิ่งประชาชนและชุมชนที่
อยู่ในพื้นที่โครงการ เพื่อเปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียได้รับรู้ แสดงความคิดเห็น และให้ข้อเสนอแนะต่อ
โครงการผ่านกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนตลอดระยะเวลาการศึกษา โดยกิจกรรมการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน รายละเอียดแสดงดังรูปท่ี 9-1 
 1. การประชาสัมพันธ์โครงการผ่านเว็บไซต์โครงการ เพจเฟสบุคโครงการ  ไลน์โครงการ 
ป้ายประชาสัมพันธ์ วิทยุกระจายเสียง เสียงตามสาย แผ่นพับและบอร์ดประชาสัมพันธ์ ตลอดระยะเวลา
การศึกษา 
 2.  การเข้าพบเพ่ือปรึกษาหารือกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
  -   เพื่อประชาสัมพันธ์และให้ข้อมูลโครงการเบื้องต้น พร้อมทั้งรับฟังข้อเสนอแนะเพื่อน ามาใช้
      ประกอบในการศึกษาโครงการ โดยมีการเข้าพบหน่วยงานในพื้นที่ศึกษา 

  3.   การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 
- เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 11 มิถุนายน 2569 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมคริสตัล 1 ช้ัน 1  

  โรงแรมเดอะปาร์ค พิษณุโลก อ าเภอเมืองพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก 
 4. การประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น 
  (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 

- การประชุมแบ่งออกเป็น 3 กลุ่ม มีรายละเอียดดังนี้ 
 กลุ่มท่ี 1 : วันพฤหัสบดีที่ 20 สิงหาคม 2569 เวลา 13.00 - 16.00 น. ณ อาคารโดมวังเป็ดร่วมใจ 

  หมู่ 2 บ้านวังเป็ด ต าบลบางระก า อ าเภอบางระก า จังหวัดพิษณุโลก 
 กลุ่มท่ี 2 : วันศุกร์ที่ 21 สิงหาคม 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น.  ณ ห้อง EN617 ช้ัน 6 

  อาคาร เรี ยนรวม  คณะวิศวกรรมศาสตร์  มหา วิทยาลัยน เรศวร ต าบลท่า โพ ธ์ิ 
  อ าเภอเมืองพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก 

 กลุ่มท่ี 3 : วันศุกร์ที่ 21 สิงหาคม 2569 เวลา 13.00 - 16.00 น.  ณ ห้อง EN617 ช้ัน 6 
  อาคาร เรี ยนรวม  คณะวิศวกรรมศาสตร์  มหา วิทยาลัยนเรศวร ต าบลท่า โพ ธ์ิ 
  อ าเภอเมืองพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก 
 5. การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 

- เพื่อน าเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสมของโครงการ ประมาณเดือน 
  ตุลาคม 2569 
 6. การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 

- เพื่อน าเสนอผลกระทบสิ่งแวดล้อม พร้อมกับร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
  สิ่งแวดล้อม ประมาณเดือนกุมภาพันธ์ 2570 
 7. การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

- เพื่อน าเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการและผลการด าเนินงานการมีส่วนร่วม  
  ของประชาชน ประมาณเดือนพฤษภาคม 2570 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -48- 
 
 

 
 

รูปท่ี 9-1  แผนการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -49- 
 
 

10. ผลการด าเนินงานท่ีผ่านมา  
 10.1 การเข้าพบปรึกษาหารือกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
 ที่ ป รึ ก ษ า ไ ด้ ด า เ นิ นก า ร เ ข้ า พ บห น่ ว ย ง า น ที่ เ กี่ ย ว ข้ อ ง  ใ น ช่ ว ง เ ดื อ น เ ม ษา ย น  
และพฤษภาคม 2569 เพื่อช้ีแจงให้ทราบถึงรายละเอียดข้อมูลโครงการเบื้องต้นรวมทั้งแผนการศึกษา 
ของโครงการ พร้อมน าประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะดังกล่าวมาประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรมและสิ่งแวดล้อมตลอดจนแผนการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน และการ
ประชาสัมพันธ์โครงการให้สอดคล้องกับความต้องการของท้องถ่ิน ซึ่งมีรายละเอียดดังตารางที่ 10-1 
ตารางท่ี 10-1 รายละเอียดการเข้าพบหารือกบัหน่วยงานทีเ่กี่ยวข้อง  

รายละเอียดการเข้าพบ ข้อคิดเหน็/ข้อเสนอแนะ รูปการเข้าพบ 

1. วันพฤหัสบดีที่ 9 เมษายน 
2569 
เวลา 13.30 น. 
นายเกียรติศักดิ์ ตรงศิริ ผู้ว่า
ราชการจังหวัดพิษณุโลก 

เห็นด้วยกับโครงการเม่ือมีการด าเนินการจะท าให้
เกิดความสะดวกกับประชาชนผู้ใช้เส้นทาง ควรมี
การศึกษาอย่างครบถ้วนรอบด้านและมีการ
ประชาสัมพันธ์ให้ถึงกลุ่มเป้าหมายอย่างครบถ้วน 

 

 

2. วันจันทร์ที่ 27 เมษายน 
2569 
เวลา 13.00 น. 
นส.ชลิดา สืบสายอ่อน 
ปลัดเทศบาล รักษาราชการ
แทนนายกเทศมนตร ี
เมืองท่าโพธ์ิ 

จ านวนจุดกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 126 
มีจ านวนที่ น้อยเ กินไปหรื อห่ าง กันเ กินไป 
เห็นด้วยหากจะปรับเปลี่ยนจุดกลับรถบน 
ทางหลวงเป็นรูปแบบกลับรถใต้สะพานบก 
เพื่อให้เกิดความปลอดภัยต่อผู้ใช้ถนน 

 

 

3. วันอังคารที่ 28 เมษายน 
2569 
เวลา 10.00 น. 
นายพัชรพล ม่ันปาน 
นายอ าเภอเมืองพิษณุโลก 

บริเวณทางแยกหน้าทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร
มีการเปิดช่องให้รถว่ิงสวนเลนส์กันด้านข้างแต่มี
สัญลักษณ์จราจรบนถนนที่ไม่ชัดเจนอาจท าให้
เกิดอุบัติเหตุ 

 

4. วันอังคารที่ 28 เมษายน 
2569 
เวลา 13.30 น. 
จ่าสิบเอกฉลอง นาคนวล 

นายกเทศมนตรี 
ต าบลท่าทอง 

รถที่ลงจากสะพานบนทางหลวงหมายเลข 126 
จะมาด้ วยค วาม เ ร็ วแ ละจะพบทางแยก 

ท าให้เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง อีกทั้งมีเขตทาง
เลี้ยวซ้ายค่อนข้างแคบ 

 

 

5. วันอังคารที่ 26 พฤษภาคม 
2569 
เวลา 09.00 น. 
นายธีรศักดิ์ ศรีสมพงษ์ 
นายอ าเภอบางระก า 

บริ เวณสะพานข้ามแม่น้ ายมบนทางหลวง
หมายเลข 117 สามารถปรับขนาดให้เท่ากับ
สะพานตัวใหม่ได้หรือไม่เพื่อให้พื้นที่ใต้สะพาน
สามารถกลับรถได้ไปกลับ และเพิ่มพื้นที่การ
ไหลของ น้ าในแ ม่ น้ ายมบริ เ วณใต้สะพาน 
ได้สะดวกขึ้น  



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -50- 
 
 

10.2  การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

 ด าเนินการจัดประชุมการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์
ข้อมูลข่าวสารโครงการ โดยเฉพาะความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา พื้นที่ศึกษาและ
ขอบเขตการศึกษา ด าเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 11 มิถุนายน 2569 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห้องประชุม
คริสตัล 1 ช้ัน 1 โรงแรมเดอะปาร์คพิษณุโลก อ าเภอเมืองพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก โดยได้รับเกียรติจาก 
นางสาวสรินรัตน์ เกิดสกุลรุ่งโรจน์ รองผู้ว่าราชการจังหวัดพิษณุ โลกเป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม 
โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมรวมทั้งสิ้น 108 คน แสดงดังรูปที่ 10-1 และมีประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
ต่อการศึกษาของโครงการ ดังตารางท่ี 10-2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 10-1 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งท่ี 1) 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ลงทะเบียนเข้าร่วมการประชุม 

ผอ.แขวงทางหลวงพิษณุโลกท่ี 1 
แนะน ารายละเอียดโครงการ 

ท่ีบอร์ดประชาสัมพันธ์โครงการ 

ผอ.แขวงทางหลวงพิษณุโลกท่ี 1 
กล่าวรายงานการประชุม 

ท่านประธาน 
กล่าวเปิดการประชุม 

บริษัทท่ีปรึกษาน าเสนอ 
รายละเอียดโครงการเบ้ืองต้น 

หน่วยงานราชการและท่ีปรึกษา 
ถ่ายภาพร่วมกับผู้เข้าร่วมประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟัง 
การน าเสนอของบริษัทท่ีปรึกษา 

ผู้เข้าร่วมประชุมเสนอแนะ 
และให้ข้อมูลแก่บริษัทท่ีปรึกษา 

ผู้เข้าร่วมประชุมเสนอแนะ 
และให้ข้อมูลแก่บริษัทท่ีปรึกษา 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -51- 
 
 

ตารางท่ี 10-2 ประเด็นข้อเสนอแนะต่อการศึกษาของโครงการในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 1) 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงน าไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรม 
 สะพานข้ามแม่น้ ายมตัวเก่ามีระดับความสงูที่ต่ า

กว่าตัวใหม่ที่สร้างข้ึน ท าให้มีข้อจ ากัดในการ
กลับรถของรถยนต์ในพื้นที่ อีกทั้งตอม่อสะพาน
ยังกีดขวางการไหลของน้ าในฤดูน้ าหลากท าให้
เกิดปัญหาการระบายน้ าในพื้นที่และมีน้ าท่วม
ใต้สะพานบริเวณที่กลับรถจึงแนะน าให้รื้ อ
สะพานตัวเก่าและสร้างใหม่ให้มีความสูงเท่ากับ
สะพานที่สร้างใหมแ่ละท าทางกลบัรถใต้สะพาน
ให้สามารถกลับรถได้ทั้งไปและกลับ 

 จุดกลับรถบริเวณใต้สะพานมีระดับต่ า ท าให้รถ 
เพื่อการเกษตรในพื้นที่ไม่สามารถผ่านไปได้ 

ที่ปรึกษารับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะและ 
จะท าการตรวจสอบสะพานตัวเก่าว่าจะมีวิธีในการ
ด าเนินการอย่างไรในข้ันต่อไป โดยในเบื้องต้นคาดว่า
หากมี การปรับปรุ ง โคร งสร้ า งสะพานตัว เก่ า 
ทางกลับรถใต้สะพานจะมีความสูงเท่ากันกับสะพาน
ตัวใหม่ที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน โดยตัวสะพานข้ามแม่น้ า
ยมอยู่ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ ที่ปรึกษาจะน าไป
ศึกษาเพื่อประกอบการพัฒนาโครงการต่อไป รวมถึง
จุดกลับรถที่อยู่บนทางหลวงทุกจุดที่มีความอันตราย 
โคร งก ารจะด า เนินก าร ศึกษาหาจุ ด กลับร ถ 
ที่เหมาะสมเพื่อปรับเปลี่ยนเป็นจุดกลับรถใต้สะพาน
บกเพื่อความปลอดภัยยิ่งข้ึน ส่วนในเรื่องของการ
ระบายน้ าเนื่องจากพื้นที่เป็นพื้นที่รับน้ ามีปริมาณน้ ามาก
และมีข้อจ ากัดต่างๆในพื้นที่ เช่นคลองชลประทาน 
ซึ่งไม่สามารถระบายน้ าลงได้เนื่องจากเป็นคลองที่ใช้
ประโยชน์ในการท าน้ าประปา หรือเพื่อการเกษตร 
ที่ปรึกษาก็จะท าการศึกษารายละเอียดเรื่องต่างๆ 
ให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนและสิ่ งแวดล้อม 
ให้น้อยที่สุด 

 สะพานข้ามแม่น้ ายมตัวเก่ามีการทรุดโทรมและ
ช่องจราจรที่ค่อนข้างแคบมีการบีบเป็นคอขวด 
มักเกิดอุบัติเหตุบ่อย ในช่วงเทศกาลจะเกิด
การจราจรติดขัด รวมถึงจุดกลับรถบนทาง
หลวงมีความอันตรายประชาชนที่ใช้กลับรถ 
มีความยากล าบาก เนื่ องจากรถที่ ว่ิ งบน 
ทางหลวงมีความเร็วสูงและมีการเกิดอุบัติเหตุ
บ่อยครั้ง 

 บริเวณแยกวัดสะกัดน้ ามัน เมื่อมีฝนตกจะเกิด
น้ าท่วมขังในบริเวณทางแยก 

 ปัญหาเรื่องท่อระบายน้ า ฝากให้ที่ปรึกษา
พิจารณาหาจุดระบายน้ าที่เป็นพื้นที่ของหลวง
หรือหาวิธีระบายน้ าไปลงแม่น้ าน่านโดยตรง 

 ในอนาคตหากมีปริมาณน้ าฝนมากข้ึน โครงการ
มีแนวทางในการรองรับการระบายน้ าอย่างไร 

ทางโครงการจะศึกษารายละเอียดเรื่องระบบ 
ระบายน้ าทั้งหมดของโครงการอย่างละเอียดรวมถึง
การเก็บข้อมูลปริมาณน้ าฝนสูงสุดในพื้นที่และ
คาดการณ์ปริมาณที่อาจจะเพิ่มข้ึนในอนาคตเพื่อใช้
ในการออกแบบระบบระบายน้ า  ในส่วนของ
รายละเอียดว่าจะเป็นรูปแบบอย่างไรจะข้ึนอยู่กับ
รูปแบบถนนโครงการที่ท าการออกแบบ โดยจะ
น าเสนอในการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

 หากมีการพัฒนาโครงการ ขอให้ปรับปรุง
ทางเข้าออกของบุคลากรของโรงพยาบาล
มหาวิทยาลัยนเรศวร เพื่อให้เข้าออกได้อย่าง
สะดวก 

ที่ปรึกษารับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
และจะน าไปประกอบการศึกษาต่อไป 

 อายุการใช้งานของโครงการนี้อยู่ประมาณกี่ปี 
และได้คิดเผื่อไว้ส าหรับโครงการที่จะเกิดข้ึน 
ในอนาคตหรือไม่ 

โครงการนี้จะมีการออกแบบให้เพียงพอต่อปริมาณ
จราจรในอนาคตถึง 20 ปี  และได้มีการผนวก
โ ค ร ง ก า ร ที่ จ ะ มี ข้ึ น ใ น อ น า ค ต ม า ค า น ว ณ 
ในแบบจ าลองการคาดการณ์ปริมาณจราจรด้วย 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -52- 
 
 

ตารางท่ี 10-2 ประเด็นข้อเสนอแนะต่อการศึกษาของโครงการในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 1) (ต่อ) 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงน าไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 
 การขยายช่องจราจรจะท าให้พื้นที่ รับน้ า 

ทั้งสองข้างทางมีน้อยลง จะมีการจัดการ
อย่างไร 

หากมีการขยายถนนเต็มเขตทาง จะมีการออกแบบ
รูปแบบถนนให้มีระบบระบายน้ าที่ เพียงพอต่อ 
การรองรับน้ า โดยการค านวนตามหลักวิศวกรรม 

 การก่อสร้างทางลอดบริเวณทางแยกจะท าให้
เกิดน้ าท่วมขังในอุโมงค์ 

การก าหนดรูปแบบบริ เ วณทางแยกเป็นอุโมง ค์ 
ทางลอดจะต้องค านึงถึงสภาพพื้นที่และภูมิประเทศ
ของแต่ละบริเวณทางแยกว่ามีความเหมาะสมหรือไม่ 
ซึ่งในการประชุมในครั้งถัดไปทางทีมที่ปรึกษาจะมี
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการมาน าเสนอให้
ผู้เข้าร่วมประชุมได้รับทราบต่อไป 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
 ปัญหาเรื่องเสียงดังจากรถที่สัญจรและรถที่

จอดติดไฟแดง หากมีการขยายช่องจราจรจะ
ท าให้ถนนติดกับบ้านเรือนมากข้ึน จะมีวิธีการ
ลดผลกระทบด้านเสียงได้อย่างไร 

กรณีเสียงที่เกิดข้ึนจากการจราจรจะมีแนวทางแก้ไข 
เช่น ก าแพงกันเสียง ซึ่ง ข้ึนอยู่กับความเหมาะสม 
ของแต่ละบริเวณ โดยที่ปรึกษาขอรับประเด็นไว้ศึกษา
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมต่อไป โดยจะมีการน าเสนอ
ร าย ล ะ เ อี ย ด ใน ก า ร ป ร ะ ชุม ห า รื อ ม าตร ก า ร 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ต่อไป 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 เสนอให้มีการเชิญประชาชนในพื้นที่ที่ติด 

แนวเส้นทางโครงการเข้ารับฟังการประชุม 
ในครั้งถัดไป 

ที่ปรึกษามีแผนการเชิญประชาชนในพื้นที่ที่คาดว่าจะ
ได้รับผลกระทบในแนวเส้นทาง โดยการส่งจดหมาย
เชิญผู้น าชุมชนและขอความอนุเคราะห์ให้ผู้น าชุมชน
ประชาสัมพันธ์ลูกบ้าน รวมถึงการเดินประชาสัมพันธ์
แจกจดหมายเชิญผู้อยู่อาศัยและประกอบกิจการ
บริเวณแนวเส้นทางโครงการเข้าร่วมการประชุม 
ในการประชุมการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ เบื้ องต้น 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) ในครั้งถัดไป 

 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -53- 
 
 

11. การด าเนินงานในขั้นตอนต่อไป 
 11.1 การศึกษาด้านวิศวกรรม 

 1)  งานคาดการณ์ด้านจราจรในอนาคต รวบรวมข้อมูลที่จ าเป็นในการสร้างแบบจ าลอง 
ด้านการจราจรและขนสง่ เพื่อจ าลองพฤติกรรมการเดินทางและคาดการณ์ปรมิาณจราจร
ภายในโครงข่ายทางหลวงบริเวณพื้นที่ศึกษา เพื่อน ามาใช้ในการศึกษารูปแบบการพัฒนา
โครงการที่เหมาะสม 

 2)  งานส ารวจแนวทางและระดับ จัดเตรียมแผนที่ และภาพถ่ายดาวเทียม และจัดท า
ภาพถ่ายทางอากาศด้วยอากาศยานไร้คนขับ (Drone) ส าหรับงานวิศวกรรม และส ารวจ
อุปสรรคและสิ่งกีดขวางตามแนวสายทาง (Photo Identification) รวมถึงส ารวจ
โครงสร้างอาคารระบายน้ าเดิม 

 3)  งานตรวจสอบดินและวัสดุ ส ารวจตรวจสอบสภาพพื้นผิวดินและสภาพใต้พื้นผิวดิน 
ที่จ าเป็นส าหรับการออกแบบรายละเอียดของทางหลวงและโครงสร้างต่างๆ ศึกษา 
การทรุดตัวของคันทางที่จะเกิดข้ึน เสนอแนะวิธีการออกแบบและก่อสร้างที่เหมาะสม 

 4)  ก าหนดหลักเกณฑ์วิธีการคัดเลือกรูปแบบและน าไปคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับ
พร้อมทั้งด าเนินการจัดท ารูปแบบเบื้องต้นของทางแยกต่างระดับและรูปแบบโครงสร้าง 

 11.2  ด้านสิ่งแวดล้อม 
  ศึกษารายละเอียดโครงการ และสภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบันที่ส าคัญเพื่อศึกษาผลกระทบ 

ของแต่ละรูปแบบทางเลือก โดยด าเนินการรวบรวมข้อมูลสภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน รวมทั้ง
ส ารวจและเก็บตัวอย่างคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมส าหรับใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานในการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมครอบคลุม 31 ปัจจัย (อ้างอิงตามแนวทางการจัดท ารายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอ้มของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental 
Impact Statement of A Road Scheme ปรับปรุงครั้งที่ 10 : มกราคม 2569)) ประกอบด้วย
ข้อมูลทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทั้ง 4 ด้าน ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาย ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ครอบคลุม
พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 

 11.3 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 1) สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ

เบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่  1) เผยแพร่ทางเว็บไชต์โครงการ เพจเฟซบุ๊กโครงการ 
ไลนโ์ครงการ และติดประกาศที่บอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานราชการในพื้นที่ศึกษา
โครงการ ประกอบด้วย ศาลาว่าการจังหวัดพิษณุโลก ที่ว่าการอ าเภอเมืองพิษณุโลก 
ที่ว่าการอ าเภอบางระก า เทศบาลต าบลบางระก าเมืองใหม่ เทศบาลต าบลท่าทอง 
เทศบาลเมืองท่าโพธ์ิ รวมถึงบอร์ดประชาสัมพันธ์ของชุมชนในพื้นที่ศึกษา ภายใน 15 วัน
หลังจากด าเนินการจัดประชุมการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) แล้วเสร็จ 

 2) ด าเนินการจัดการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
เพื่อน าเสนอผลสรุปการคัดเลือกของรูปแบบที่ เหมาะสมของโครงการ ตลอดจน 
การรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะของโครงการเพื่อใช้ประกอบการศึกษา 
โดยเฉพาะความคิดเห็นต่อผลกระทบที่อาจจะเกิดข้ึน จากการด าเนินโครงการ 



โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 126 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1063 (แยกสะกัดน  ามัน) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1065 

และบนทางหลวงหมายเลข 117 ช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 126 (แยกหนองอ้อ) - สะพานข้ามแม่น  ายม (รวมทางเข้ามหาวิทยาลัยนเรศวร) 

 

การประชุมเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC/EMD/TL -54- 
 
 

และข้อเสนอแนะต่อด้านต่างๆ จากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้อง เพื่อน ามาประกอบ
การศึกษาโครงการให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับความต้องการของท้องถ่ิน 
ให้มากที่สุด 

 3) ประชาสัมพันธ์โครงการอย่างต่อเนื่องผ่านทางเว็บไชต์โครงการ เพจเฟซบุ๊กโครงการ 
ไลน์โครงการ วิทยุท้องถ่ิน/เสียงตามสายในชุมซน รวมถึงสื่อสิ่งพิมพ์ประเภทต่าง ๆ 

 
12.  ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ 
 สัญญาเลขที่ สบ.25/2569 ลงนามสัญญา วันที่ 3 เมษายน 2569 เริ่มปฏิบัติงาน วันที่ 4 เมษายน 
2569 สิ้นสุดสัญญา วันที่ 27 มิถุนายน 2570 รวมระยะเวลาในการศึกษาทั้งสิน 450 วัน หรือ 15 เดือน 
 
13.    ติดต่อสอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม 
 ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
 2/486 ถนนศรีอยุธยา 
 แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
 โทรศัพท์ : 02-3546668-75 ต่อ 24038 / โทรสาร : 02-354-1034 
 EMAIL:  surveydesign.doh@gmail.com  
กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา 
งานการศึกษาด้านวิศวกรรมและการศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง 
 บริษัท ทีอีซี คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
 466/23 ถ.พหลโยธิน แขวงสามเสนใน เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 
 โทรศัพท์ : 02-279-2811   E-mail : info@tecconsultant.co.th 
 ผู้ประสานงานด้านวิศวกรรม กรรณิการ์ คนซื่อ โทร. 086-397-4132 
งานการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 บริษัท ธารา ไลน์ จ ากัด 

113 ซอยรัตนาธิเบศร์ 24 ถนนรัตนาธิเบศร์ ต าบลบางกระสอ อ าเภอเมืองนนทบรุี 
จังหวัดนนทบุรี 11000   E-mail : envitharaline@gmail.com 

 ผู้ประสานงานด้านสิง่แวดล้อมและการมสี่วนร่วมของประชาชน  
 วีรวรรณ์ วิชิตชีพ โทรศัพท์ : 086-505-3463  

 

Facebook : โครงการปรับปรุงและแก้ไข

ปัญหาการจราจรจุดตัดทางหลวง 
บนทางหลวง126และทางหลวง117 

Line : แก้ไขจราจรทล126-117 
Line ID : @947ahnpq 

Website : 
www.แกไ้ขจราจรทล126-

117.com 
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